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Die hier versammelten Interviews dienten einerseits der Recherche,
andererseits enthalten sie wichtige Aussagen zu den Zukunftsfragen

des Semmerings. Keineswegs sind sie als Anhang zu Band 1 zu verstehen,
sondern als integraler Teil der Studie. Neben in der Region verankerten R
Personen aus Politik und Wirtschaft kommen auch Experten und
Expertinnen zu Wort, die keine Erfahrungen mit der Semmeringbahn
oder dem Semmeringtourismus haben. Die offene Sicht von auBen
ist fur die Ideenfindung in der Region von groBer. Bedeutung.

<«
Die Interviews wurdenivonsWolfgang Kos geftihrt
und entstanden zwischen Friihjahr2021 und Sommer 2022.
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Andreas Mattha

Vorstandsvorsitzender
der OBB-Holding AG

Andreas Mattha verbrachte sein
gesamtes Berufsleben bei den
Osterreichischen Bundesbahnen.
1962 in Villach geboren und in
Gmiind in Niederosterreich
aufgewachsen, maturierte er an
der HTL Wien (Schwerpunkt
Tiefbau). Ab 1982 war Mattha in
der OBB-Bauleitung Wien fiir
Briickenbau zustdndig, ab 1998
absolvierte er berufsbegleitend
den Lehrgang Unternehmens-
flihrung an der FH Wien. Es folg-
ten Leitungsfunktionen in den
Bereichen Controlling und
Finanzen der OBB Infrastruktur
Bau AG. 2016 wurde Mattha
zum Vorstandsvorsitzenden der
OBB-Holding bestellt.

Der Semmering-Basis-
tunnel als Quantensprung
der Verkehrswende

Wolfgang Kos [WK): Meine erste Frage geht
weniger an den CEO als den jahrzehntelangen
OBBler: Viele Osterreicher haben seit ihrer Kind-
heit prdgende Eindricke der Semmeringbahn.
Wie war das bei lhnen?

Andreas Mattha [AM]: Meine Familie ist seit funf
Generationen bei der Eisenbahn - und meine
GroBeltern sind oftmals mit dem Zug tiber den
Semmering, da sie in der Oststeiermark gewohnt
haben. Die Semmeringbahn ist beinahe so etwas
wie ein ,Familienerbstiick”.

Aber ganz im Ernst: Die Eisenbahn war von
Anbeginn ein Indikator flir den Entwicklungs-
stand einer Gesellschaft. Den wohlhabenden und
aufgeschlossenen Gesellschaften war es vorbe-
halten, in Bahnstrecken und die dazugehérigen
Antriebsfahrzeuge zu investieren. Es ist daher
kein Zufall, dass die dsterreichisch-ungarische
Monarchie Ende des 19. Jahrhunderts weltweit
Uber eines der gréBten Streckennetze verfligte.
Und eines der bekannteste Bahnprojekte war
dabei Carl Ritter von Ghegas Semmeringbahn.
Die Semmeringbahn bzw. die neuen Bahn-
netze waren ja nicht nur Treiber der Industria-
lisierung, sondern trugen auch entscheidend

zur Entwicklung des Tourismus bei. Denn dieser
war aufgrund der neuen Bahnverbindungen
plétzlich nicht mehr nur auf die ndhere Umge-
bung der Stadte beschrdnkt. Dieser kursorische
Ruckblick erklért meines Erachtens sehr treffend
den Stellenwert der Semmeringbahn. Und die
Bedeutung dieser Strecke hat mich auch immer
am meisten beeindruckt.

WK: Alle gehen davon aus, dass die historische
Semmeringbahn nach Fertigstellung des Basis-
tunnels im Jahr 2030 in vollem Betrieb bleiben
wird, weil sie als Ausweichstrecke fiir den Fern-
und Frachtverkehr weiterhin benétigt wird.
Experten sprechen von ,Zwillingsbahnen”. Kann
sich daran noch etwas dndern? Oder ,fahrt da
die Eisenbahn driber”?

AM: Da fahrt, wie Sie sagen, tatséchlich - und
das im wahrsten Sinne des Wortes - ,die Eisen-
bahn driber”. Die neue Strecke durch den Tunnel
wird im Fernverkehr neue Verbindungsmaglich-
keiten eréffnen - zwischen Wien und Graz wird
die Verbindung so schnell und komfortabel sein,
dass es keinen Sinn mehr machen wird, diese
Strecke mit dem Auto zu fahren. Und durch die
Koralmbahn werden zudem die Landeshaupt-



stddte Graz und Klagenfurt endlich bahntech-
nisch direkt miteinander verbunden.

In Zukunft wird eine Fahrt von Wien nach Triest
oder Venedig buchstdblich zum erholsamen
sKurztrip” werden. Das alles ist jedenfalls ein
Quantensprung im Schienenfernverkehr und
damit auch ein Quantensprung fir die Verkehrs-
wende in Osterreich.

Die zweite Seite ist der Regional- bzw. der
Nahverkehr durch bzw. tiber den Semmering.
Auch hier bieten die ,Zwillingsbahnen” unzdh-
lige neue Méglichkeiten. Ich sehe dabei sowohl
schnelle Verbindungen von Mirzzuschlag nach
Gloggnitz oder Wr. Neustadt durch den Berg als
auch Ausflugs- bzw. Panoramafahrten Uber den
Berg. Der Semmering als Erholungsgebiet und als
Kulturraum kénnte damit nicht nur eine unglaub-
liche Geschichte hinter sich, sondern auch eine
bemerkenswerte Zukunft vor sich haben.

WK: Diese Studie geht von dieser Chance aus,
dass eben ab 2030 auf der dann weniger
frequentierten historischen Bergstrecke neben
stark reduziertem Regionalverkehr erstmals
auch touristischer Verkehr (z.B. mit Panorama-
waggons, Nostalgiegarnituren, Hop-On-Hop-
Off-Zugen) stattfinden kann. Kann man bereits
genauere Vorhersagen machen?

AM: Die Welterbe-Strecke wird jedenfalls Giber
2030 hinaus eine Bedeutung im Regelverkehr
haben. Und das sicher nicht nur, wahrend wir
Wartungsarbeiten im Tunnel haben werden.
Wie bereits angesprochen, soll es aus unserer
Sicht auch regionale Bahnverbindungen tber
den Berg geben. Wie diese genau aussehen
werden, dariiber entscheiden aber letztendlich
die Verkehrsverbiinde der beiden Bundeslénder
Steiermark und Niederdsterreich, da sie ja auch
die Besteller der Verkehre sein werden.

Daruber hinaus bleibt aber sicher gentigend
Raum fir die von lhnen angesprochenen touristi-
schen Verkehre mit Panoramawaggons, Nostal-
giegarnituren und Hop On Hop Off-Zlge. Ich
hére auch bereits von ersten Interessenten fir
Projekte dieser Art. Und auch wenn wir als OBB
nicht die Betreiber davon sein werden, so stehen
wir Kooperationen sehr offen gegentiber.

WK: Wie kénnen die OBB als wichtiger Akteur
dazu beitragen, dass die in ihrem Eigenfum
stehende Welterbe-Strecke als Tourismusprodukt
erfolgreich werden kann?

AM: Der Semmering und die Semmeringbahn
stehen seit vielen Jahrzehnten fir Kultur und
Tourismus, sodass es meiner Einsch&tzung nach

falsch wdare, die sich bietenden neuen Méglich-
keiten nicht zu nutzen. Und wenn ich hére, was
auf beiden Seiten des Semmerings — nicht zuletzt
seitens der Weltkulturerbe-Regionen - alles
passiert, dann ist mir fur die Zukunft auch nicht
bange. Als Eigentirmer, Erhalter und Betreiber
der Welterbe-Strecke werden wir naturgemaB
auch in Zukunft eine wichtige Rolle einnehmen.
Und wir stehen - wie bereits angesprochen -
Projekten sehr offen gegentlber.

WK: Ab 2030 verfiigen die OBB im Bereich
Semmering Uber zwei Renommierstrecken,

die flr gegensatzliche Reise- und Erlebnisge-
schwindigkeiten bzw. Bahnkulturen stehen: Die
Hochleistungsstrecke durch den Basistunnel als
Zeichen der Beschleunigung im Wettbewerb
Flug-Auto-Bahn. Und die historische Semme-
ringbahn mit der Mdéglichkeit von Ausflugsztigen
als Symbol fur die Langlebigkeit und kulturelle
Bedeutung des Verkehrsmittels Eisenbahn. Was
bedeutet das fiir das Image der OBB?

In den 1950er-Jahren wurden lGbrigens Werbebil-
der fur den neuen ,Blauen Blitz"* auf dem Viadukt
Kalte Rinne fotografiert: Der moderne Triebwa-
gen auf dem dltesten Viadukit!

AM: Mit der Semmeringbahn verfligen wir Uber
ein Juwel aus der Pionierzeit der Eisenbahnen.
Darauf sind wir sehr stolz und wir werden das
auch als Marketingfaktor zu nlitzen versuchen.
Aber eben nicht nur! Fir uns hat die Bahn Gber
den Semmering ndmlich keinesfalls nur musea-
len Charakter, sondern wir werden sie auch im
,Echtbetrieb” haben.

Die endglltigen Planungen fir den Betrieb der
beiden Strecken sind noch in Ausarbeitung,
aber so viel kann man schon sagen: Wir werden
das im Zusammenspiel mit den Bundesldndern
Steiermark und Niederé&sterreich sicher so konzi-
pieren, dass Vieles méglich sein wird.

WK: Wird die Semmering-Bergstrecke zweispu-
rig bleiben oder bis oder nach 2030 ganz oder
teilweise auf eine Spur zurtickgebaut werden
mussen? Die entscheidende Frage ist wohl, ob

in der Zukunft gréBer dimensionierten Waggons
andere Tunnelprofile bzw. Radien bendtigen.

Fir den Lokal- und Ausflugsverkehr wdre eine
eingleisige Strecke nattrlich irrelevant, weil es
mehrere Stationen mit Ausweichmdoglichkeit gibt.
AM: Wir fahren aktuell den gesamten Schienen-
verkehr auf der Stdstrecke Uber den Semmering.
Mit den bekannten Schwierigkeiten, die eben
eine historische Bergstrecke mit sich bringt.
Maéglich ist das, weil wir in den letzten Jahren -



VERANTWORTUNGSTRAGER:INNEN

Uberall dort, wo es méglich und sinnvoll war - in

Adaptierungen investiert haben. Und die Anpas-

sungen sind sicher noch nicht abgeschlossen. Die
Semmeringbahn wird aber zweispurig bleiben.

WK: In der Semmeringregion hofft man, dass der
touristische Wiederaufschwung, der sich zurzeit
abzeichnet, von einer aufgewerteten Semme-
ringbahn ,befligelt” wird. Das kann aber nur
gelingen, wenn die Welterbebahn als Sehens-
wirdigkeit mit attraktiven Angeboten stérker auf
den Tourismusmarkt gebracht wird.

AM: Der Tunnel und die Bergstrecke zusam-
men werden auf beiden Seiten des Semmerings
Impulse auslésen bzw. haben diese bereits
ausgel6st, weil das Semmeringgebiet Gber den
Fernverkehr viel besser mit den Ballungszentren
Wien und Graz verbunden sein wird. Die gesam-
te Region hat dadurch eine groBe Chance auf
eine sehr positive Entwicklung im Bereich des
Tourismus.

Aber nicht nur: Denn dank der kiinftigen Verbin-
dung wird beispielsweise Milrzzuschlag von
Wien - so wie bisher schon Graz - in rund

einer Stunde zu erreichen sein. Die gréBte und
die zweitgréBte Stadt Osterreichs liegen also

in ,Pendeldistanz” In Kombination mit Home-
Office, der Entwicklung der Wohnungspreise

in den gréBeren Stadten und den klimatischen
Bedingungen, sehe ich hier auch fir junge
Menschen neue, sehr attraktive dauerhafte
Lebensrdume abseits der GroBstadte.

WK: Um die Semmeringbahn fir touristischen
Verkehr bestmdéglich nutzen zu kénnen, missten
frihzeitig Essentials geklart werden - sicher auch
aus Sicht der OBB. Die wohl wichtigste Frage
lautet: Wer betreibt kiinftig den touristischen
Sonderverkehr? Wer bestellt ihn? Wer ordert
neue Panoramawagen? Bis wann sollten

aus der Sicht der OBB derart grundlegende
Entscheidungen fallen?

AM: Je fruher klar ist, wer auf der historischen
Bergstrecke etwas machen méchte, desto
besser ist es naturlich fur alle Beteiligten. Ich
kann alle Interessenten nur ermuntern, sich bei
den verantwortlichen Entscheidungstrégern zu
melden. Wir als OBB werden unseren Teil - im
Rahmen unserer Méglichkeiten - zum Erfolg
einzelner Projekte gerne beitragen.

WK: Mdsste touristischer Spezialverkehr auf der
Welterbestrecke Ihrer Meinung nach betriebs-
wirtschaftlich rentabel sein? Das ginge wahr-

scheinlich nur dann, wenn ein Betreibermodell
gefunden wird, bei dem nicht die tblichen
Ticketpreise, sondern fur Tourismusattraktionen
Ubliche Preise verlangt werden.

AM: Wer immer fir die von Ihnen angespro-
chenen touristischen Angebote verantwortlich
sein wird, wird das naturlich selbst kalkulie-

ren mussen. Was die Regelverkehre betrifft, so
werden diese nach Beauftragung durch die
Verbunde aber selbstverstdndlich ganz normale
Tarife haben.

WK: Es gibt in der Schweiz Beispiele fur Nostal-
gie- und Panoramazlge, die alternierend mit
Regelzligen eingesetzt werden. Sehr erfolgreich
macht das die Rhatische Bahn, deren Strecken
Uber den Albula- und Berninapass nach dem
Vorbild der Semmeringbahn 2009 zum Welt-
kulturerbe ernannt wurden. Die Rhatische Bahn,
die wie die OBB Eigentiimer der Welterbestrecke
ist, betreibt ihre touristischen Produkte kosten-
deckend in Eigenregie. Ware Ahnliches auch fur
die OBB denkbar? Oder wird wohl eine neue
Betriebsgesellschaft gegriindet werden mussen,
z.B. mit den Landern oder als PPP-Modell?

AM: Dass wir als OBB in Eigenregie auch als
Betreiber von touristischen Projekten auftreten,
halte ich wie bereits erwdhnt nach aktuellem
Stand fiir unwahrscheinlich. Wir tragen in Oster-
reich aktuell die Hauptverantwortung mit, dass
wir die aus Sicht des Klimaschutzes wichtige
Verkehrswende in vernlinftiger Zeit schaffen
werden. Damit sind wir in den ndchsten Jahren
mehr als ausgelastet!

WK: Die Semmeringbahn war vor allem inner-
halb der Monarchie und im &stlichen Europa sehr
berlihmt, in Westeuropa war und ist sie weni-
ger bekannt. Kann der ,Welterbe“-Status, der ja
Weltbedeutung bescheinigt (,unique universal
value®), dazu beitragen, dass sie nun auch ,welt-
beriihmt” werden kann? Oder Gbersché&tzt man
bei uns die Strahlkraft der Ghegabahn?

AM: Friher war es sicher so, dass der Osten das
deutlich stdrkere Einzugsgebiet fur den Semme-
ring war. Fur die Zukunft sehe ich das aber
deutlich ausgeglichener. Und wenn ich hére,
was auf beiden Seitens des Semmerings geplant
und schon in Umsetzung ist, dann habe ich da
ein sehr gutes Gefuhl. Ob die Semmeringregion
bzw. die Semmeringbahn ,weltberihmt” werden
wird? Ich halte das jedenfalls keinesfalls fur
ausgeschlossen!

(Juli 2022)
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Christopher Drexler
Landeshauptmann der
Steiermark

Der gebiirtige Grazer studierte
Jus und ist seit 1988 fiir die OVP
politisch tatig. 2000 wurde
Christopher Drexler erstmails in
den Landtag gewadahlt, seit 2014
ist er Mitglied der Steiermar-
kischen Landesregierung, seit
2017 leitete er das Kulturressort.
Im Juni 2022 wurde er zum
Landeshauptmann gewadbhlt.

Der Semmering aus
steirischer Perspektive

Wolfgang Kos [WK]: Warum hat man den
Eindruck, dass der Semmering viel néher bei
Wien als Graz liegt, obwohl er sich ungeféhr in
der Mitte befindet?

Christopher Drexler [CD]: Das ist eine gute
Frage. Vielleicht wird die Distanz ein wenig klei-
ner, wenn jetzt die Initiative Platz greift, die von
steirischen Gemeinden rund um Langenwang
und Robert Lotter und dem Kunsthaus Mirzzu-
schlag ausgeht, dass man diese Welterberegion
wirklich gemeinsam - also die Ldnder Niederos-
terreich und Steiermark - weiterentwickeln will.
Das hielte ich fur ein gutes Projekt. So kénnten
wir die Distanz kleiner machen. Und damit habe
ich aber auch Ihre Vermutung bestatigt. Warum
ist das so? Méglicherweise geht der Blick von
Graz aus in andere Richtungen. Vielleicht ist fur
uns Triest ndher als der Semmering.

WK: Wurde deshalb auch eine »steirische Toska-
na« propagiert?

CD: Dem muss ich entschieden widersprechen,
da bin ich nachgerade ein Sprachpolizist. Ich
wurde jedem, der Uber die Stidsteiermark als
»steirische Toskana« spricht, sofort sagen, dass
die Sudsteiermark so eine einzigartige Region ist,
dass sie nicht aus dem Bezug zu einer anderen
Region ihren Namen gebdren darf.

WK: Aber sie weist Richtung Stiden. Gutes Essen,
Wein, schones Leben.

CD: Graz wird von Nicht-Grazerinnen und Nicht-
Grazern immer ein mediterranes Flair attestiert
und vielleicht ist da auch etwas dran. Deswegen
entsteht dieser eigentlimliche Eindruck, dass
Wien ndher beim Semmering liegt als Graz,
obwohl es nicht so ist. Wenn ich mich an meine
Kindheit und Jugend erinnere - ich bin ein gebiir-
tiger Grazer -, wdre uns jedoch nie eingefallen,
auf dem Semmering skizufahren, sondern sicher
eher in Hirschegg oder auf der Hebalm. Insofern
bestatige ich diese Analyse, die mit der Geogra-
fie nichts zu tun hat, sondern eher ein Identitats-
thema ist. Oder letztlich ein kulturelles.

WK: Sehnsiichte spielten auch in Wien eine
groBe Rolle, die Bahnlinie heif3t ja Stidbahn und
es war die Sudbahngesellschaft, die das erste
Semmeringhotel erbaut hat — gleichzeitig mit
dem ersten &sterreichischen Grandhotel an der
Adria. Der prominenteste Fursprecher fur eine
Fernstrecke Uiber den Semmering in den Stiden
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war Ubrigens Erzherzog Johann, der mit dieser
Route auch die Industrie im Murztal férdern
wollte. Dank der Semmeringbahn wurde eine
vormoderne Eisenindustrie zu einer modernen,
bis diese im spdten 20. Jahrhundert zusammen-
brach. Jetzt hofft man im Raum Miirzzuschlag
auf ein postindustrielles und auch touristisches
Comeback. So lasst sich sagen, dass das steiri-
sche Verhdltnis zur Semmeringbahn immer prag-
matischer war als das von Wien aus, wo man den
Semmering bis heute vor allem mit Erholung und
guter Luft assoziiert.

CD: Absolut. Wir kénnen die Geschichte ja weiter-
erzdhlen: Mit dem Semmering-Basistunnel und
dem Koralm-Tunnel wird die neue Stidbahn in
Zukunft ja abermals zu einer starken Fernlinie.
Auch das ist keine Verkehrsinfrastruktur, die
primdr der Erfullung von touristischen Sehnstich-
ten genigen soll. Es gibt ja auch industriepoli-
tische Argumente dafir, dass man mit der alten
Semmeringbahn nicht mehr zurande kommt. Die
Schienen aus Donawitz, die weltweit einzigartig
sind, was ihre Lénge betrifft, lassen sich Gber die
alte Trasse nicht mehr transportieren, weil die
Spannung so groB werden wirde und die Schie-
nen den Waggon oder den ganzen Zug entglei-
sen lassen kénnten.

Das heiBt, die Geschichte wiederholt sich inso-
fern, dass die neue Stidbahn bei uns hauptséch-
lich als eminent wirtschaftsrelevantes Thema
gesehen wird. Insofern ist die Analyse, die das
19. Jahrhundert betrifft, und auch das Bild des
pragmatischen Zugangs seitens der Steiermark
richtig. Uber die Lebensverhdaltnisse im Miirz-

tal kénnen wir dann gleich bei Peter Rosegger
ankntpfen.

WK: Dessen Widersprichlichkeit war jo eben-
falls wegweisend. Einerseits beklagte er das
Verschwinden des alten bauerlichen Lebens,
andererseits war er auch ein Fortschrittsfreund,
indem er darauf setzte, dass die armen Bauern
nicht nur in den Fabriken, sondern auch im neu
entstehenden Fremdenverkehr Arbeit finden
kénnten.

Und vor einigen Jahrzehnten kam es beider-
seits des Semmerings wieder zu einer Krise mit
Niedergang, Abwanderung und Wohlstandsver-
lust. In den 1980er-Jahren 16ste das eine kollek-
tive Depression aus, und heute sucht man eine
postindustrielle Zukunft und sptrt sowohl in der
Wirtschaft als auch im Tourismus Anzeichen fur
ein Comeback.

Neues Selbstbewusstsein

CD: Ich glaube schon, dass das Selbstbewusst-
sein wieder wdchst, weil gerade die obersteiri-
sche Industrie den Strukturwandel im Gefolge
der groBen Krise ab Mitte der 1980er-Jahre
eigentlich bravourés bestanden und tberstanden
hat. Erstens steht die seinerseits verstaatlichte
Industrie nach diesen ganzen Prozessen heute,
wenn Sie an die VOEST denken, in gestdrkter
Manier da. Mit dem neuen Stahlwerk in Kapfen-
berg, dem ersten auf dem Kontinent nach vielen
Jahren, gibt es die gréBte industriepolitische
Investition nach sehr langer Zeit. Aber entstanden
sind in diesem Raum auch neue Industrien. Ich
kann gut nachempfinden, was Sie mit der kollek-
tiven Depression meinen, aber ich denke, dass
hier ein neues Selbstverstdndnis im Entstehen ist.
Das kann man beobachten.

Im Ubrigen gibt es noch viel dramatischere
Beispiele als das im Semmeringgebiet. Denken
Sie an Eisenerz, wo 16.000 Einwohner lebten

und jetzt keine 5.000 mehr da sind. Und trotz-
dem wurde auch in dieser Region, von Trofaiach,
Vordernberg und Eisenerz bis hinliber nach Hief-
lau und zur EisenstraBe mittlerweile die depres-
sive Stimmung Uberwunden. Fur das Murztal
spielt fur die Bildung eines neuen Selbstbewusst-
seins sicher das Projekt einer neuen Welterbe-
region eine Rolle. Es gibt auch keine kollektive
Depression mehr. Wir missen uns besinnen, dem
Gebiet entlang der Semmeringbahn nun auch
einen kulturellen Unterbau zu geben. Da mussen
die beiden Bundesldnder einen ganzheitlichen
Blick anstreben.

WK: Was erwarten Sie, wenn nun tatsdchlich

eine von beiden Landesregierungen getragene
gemeinsame Welterberegion gebildet wird?

CD: Die Chancen liegen darin, diese exzentrische
Landschaft in die Zukunft zu begleiten. Nicht nur
in einer Retromanier, sondern aus den Besonder-
heiten der Vergangenheit gemeinsam eine neue
Besonderheit zu entwickeln. Vieles von dem, was
im 19. Jahrhundert den Aufbruch dieser Region
ausgemacht hat, ist ja plotzlich wieder hochaktu-
ell und verdichtet sich - fast wie durch ein Brenn-
glas - in den letzten Jahren. Auch deshalb, weil
plétzlich wieder die Sehnsucht nach dem Land
und dem Urlaub in der Heimat da ist, also nach
frischer Luft. Raus aus der Hitze der Stadt, hinein
in die Kiihle der Walder und Berge. Deswegen
glaube ich, dass man eine neue Geschichte
erzdhlen kann, die nicht véllig unabhdangig von
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der alten ist, aber zu einer Neuinterpretation
eines dhnlichen Themas fuhrt.

WK: Aber um eine Eisenbahnfahrt Gber den
Semmering zu genieBen und eine einzigartige
Kulturlandschaft mit Villen, Grandhotels und
atemberaubenden Blicken zu erleben, mussten
verstarkt auch Menschen aus Graz und dem
steirischen Zentralraum (und auch aus Slowe-
nien und Kroatien) ihren Blick nach Norden, also
auf die niederésterreichische Seite des Semme-
ringgebiets richten. Sehen Sie die Chance, dass
dieses Interesse anspringt?

CD: Daran glaube ich auf jeden Fall. Es ist doch
bemerkenswert, dass mit Florian Weitzer ein
bekannter Grazer Hotelier das fast vergessene
Semmeringer Kurhaus gekauft hat, um es wieder
in Schwung zu bringen.

Welterberegion
Semmering als kulturelles
Zielgebiet

WK: Zu einer Renaissance des Semmerings kam
es auch deshalb, weil speziell auf der nieder-
Osterreichischen Seite Kulturattraktionen wie die
Reichenauer Festspiele oder der Kultursommer
Semmering entwickelt wurden. Nun wurde das
Gebiet zu einem kulturellen Zielgebiet erklart.
Wird auch die Steiermark in diese Region
verstdrkt kulturell investieren?

CD: Absolut. Es gibt ja nicht zuletzt um das Kunst-
haus in Mirzzuschlag eine gewisse Infrastruktur.
Und wir sind gerade dabei, neue kulturpolitische
Leitlinien des Landes Steiermark auszuarbei-
ten. Diese sollen einen bewussten Fokus auch
auf die regionale kulturelle Entwicklung haben,
heruntergebrochen auf die sieben Regionen der
Steiermark. Wir stehen am Start eines Prozesses,
bei dem mir ein solches Projekt auBerordent-
lich entgegen kommt. Insofern kann ich mir gut
vorstellen, dass das auch zu kulturpolitischen
Investitionen fuhrt.

WK: Denken Sie da auch an - um das oft allzu
groBe Wort Festival zu vermeiden - an neue und
spezielle Aktivitaten?

CD: Ich will jetzt nicht gleich ein neues Festi-

val griinden, aber wir Gberlegen tatsdchlich, in
dieser Region, wo es einerseits diese Semme-
ringgeschichte gibt und wo wir andererseits auch
die Peter-Rosegger-Gedenkstdatten haben, dort
so etwas wie Rosegger-Festspiele zu machen.

Aber nicht nur mit einer jahrlichen Auffihrung
einer dramatisierten Variante des Romans »Jakob
der Letzte«, sondern auch ganz bewusst mit
Bezug zur Gegenwart, wofiir Rosegger als Anlass
dient, geleitet von Fragen wie: Welche Litera-

ten und Literatinnen gibt es heute, die aus den
Erfahrungswelten des ldndlichen Raums eine
neue Literatur produzieren?

WK: Anlass fur diese Studie sind die neuen Chan-
cen, die sich 2028 mit der Inbetriebnahme des
Basistunnels fiir die historische Semmeringbahn
eréffnen. Denn dann ergeben sich fur die »neue«
alte Ghegabahn neue Nutzungsmaglichkeiten,
die aber bis dahin entwickelt werden mussen.
Erstmals wird es méglich sein, auf der Welterbe-
trasse fahrplanunabhdngige Ausflugsfahrten
anbieten zu kdnnen. Und damit wird Mirzzu-
schlag, sogar wenn man aus Richtung Wien
kommt, zu einem »Tor zum Semmering« und
starker als bisher zu einem Infrastruktur-Hub fur
die Kulturlandschaft Semmering.

CD: Ja, das kann ich mir gut vorstellen, das klingt
schltssig und plausibel. Es wdre natirlich schon,
wenn das Gegenstand der Uberlegungen ware,
die man auch gemeinsam anstellen sollte. Von
der niederdsterreichischen und von der steiri-
schen Seite mussen Ideen entwickelt werden, um
diesen Raum kulturell neu befiillen zu kénnen.
Ich habe ja schon gesagt, dass die steirische
Seite viel dazu beitragen kénnte. Man darf nicht
vergessen, dass im Rahmen des Steirischen
Herbsts vor vier Jahren rund um Neuberg an der
Miirz eine Veranstaltungsreihe rund um Elfriede
Jelineks Buch »Die Kinder der Toten« stattfand.
Der Roman wurde dabei unter Mitwirkung des
Publikums auch verfilmt. In einer Situation, in
der wir einerseits die Position von Elfriede Jelinek
haben und auf der anderen Seite des Tals die
Verbundenheit mit Peter Rosegger, kdnnen wir
ganz bemerkenswerte literarische Geschichten
zeichnen.

(Oktober 2021)

Zum Zeitpunkt des Gesprdchs war Christopher
Drexler Landesrat fiir Kultur.
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Der Semmering wird
kulturelle Leitregion

Wolfgang Kos [WK]: Im November 2021 haben
Sie ankiindigt, dass der Semmering ab sofort ein
kulturelles Zielgebiet des Landes Niederoster-
reich sein wird. Damit erhalt das bereits erkenn-
baren Semmering-Comeback einen wesent-
lichen Impuls. Wie kam es zur Konzentration auf
den Semmering?

Johanna Mikl-Leitner [JM-L]: Es ist unsere
Bestrebung, diese Region aus dem Dornréschen-
Schlaf zu wecken und ganzjéhrig zu einer attrak-
tiven Kulturtourismusregion auszubauen. Die
wunderbare Landschaft rund um den Semme-
ring hat in fritheren Zeiten vor allem im Sommer
Menschen aus Nah und Fern angezogen. Gerade
unter dem Eindruck der Pandemie riickt nun der
hohe Wert exzellenter kultureller Nahversorgung
und der wunderschénen, niederdsterreichischen
Landschaft als Quelle der Erholung, Regenera-
tion und Rekreation wieder sehr deutlich in unser
aller Bewusstsein.

Eine geschichtstrachtige Kulisse und Kulturgenuss
fur héchste Anspriiche sind in Nieder&sterreich
sehr gefragt und entsprechen auch der Strategie
fur Kunst und Kultur des Landes Niederésterreich,
die den Fokus auf zwei grundlegende Aufgaben
legt: die Pflege des umfassenden kulturellen
Erbes und die Férderung des zeitgendssischen
kiinstlerischen Schaffens. Unsere Aufgabe sehen
wir darin, Synergien zu schaffen und durch
Impulse zum Beispiel im Bereich Theater die
Region zu stdrken.

WK: Sie sprachen auch von einer kulturellen
»Modellregion«. Was versteht man in Niederos-
terreich darunter?

JM-L: Das Handlungsfeld »Modellregion« geht
von der Uberlegung aus, dass Kunst und Kultur
wesentliche Motoren einer regionalen Weiter-
entwicklung sein kénnen und in Zukunft noch
stdrker sein werden. Der Begriff »kulturelle
Modellregion«, den wir neben der Landeshaupt-
stadt St. Pélten auch auf die Region Semmering
anwenden, impliziert eine enge Verzahnung der
vier Sdulen der niederésterreichischen Kultur-
strategie: neue Zugdnge fiir Familien erschlie-
Ben, Nachhaltigkeit leben, Digitalisierung sinnvoll
einsetzen und Kultur und Tourismus zu einem
Gesamterlebnis verschmelzen. Anhand dieser
vier Handlungsfelder kédnnen Vorzeigeprojekte
entstehen, die in weiterer Folge Vorbildwirkung
fur andere Regionen entfalten kédnnen.
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WK: Zielt diese Initiative vor allem auf die
Gemeinden Semmering und Reichenau oder
auch auf das weitere Semmeringgebiet bzw. um
die Welterbebahn?

JM-L: Es geht uns vor allem um die bestehende
wichtige Achse Wiener Neustadt, Reichenau und
Semmering. Das Landestheater Wiener Neustadt
ist ein wichtiges Zugpferd fur die Attraktivitat der
Kulturregion stidliches Niederosterreich, Festivals
wie die Festspiele Reichenau, der Sommercam-
pus »isa - Internationale Sommerakademie«
und viele andere mehr bereichern das kulturelle
Angebot schon jetzt. Aus Sicht der Kulturpolitik
gilt es, dieses bereits vorhandene hochwertige
Kulturangebot eng aufeinander abzustimmen,
gezielt zu kommunizieren und verstarkt Koope-
rationen mit Partnerinnen und Partnern aus
Wirtschaft und Tourismus zu suchen.

Internationale Standards

WK: Was sind die regionalpolitischen Griinde fur
den Paradigmenwechsel? In der »Griinderzeit«
der Ara Proll galt die kulturelle Ankurbelung mit
erstaunlichen Investitionen vor allem der Wachau
und landlichen Gebieten. Es entstanden neue
Institutionen wie die Museumsmeile Krems oder
das Festspielhaus Grafenegg. In den Gebirgsre-
gionen geschah eher wenig, speziell das stdliche
Industrieviertel blieb im Schatten. Warum?

JM-L: In den letzten 30 Jahren wurden seitens
der Niederdsterreichischen Landesregierung
600 Millionen Euro in die kulturelle Infrastruktur
Niederdsterreichs investiert. Ein in Zentraleuro-
pa einzigartiges Bekenntnis zu Kunst und Kultur
und ein groBer Kraftaufwand. Niederosterreich
ist damit heute als auBerordentlich zeitgemd&Ber
Kulturstandort auf der Landkarte fest verankert.
Sowohl im Bereich Kultur- und Kunstproduktion
als auch im Bereich der Publikumsansprache,
Kunstvermittlung und des Kulturmanagements
wurden internationale Standards gesetzt.

Das gilt auch fir das Industrieviertel, wo 2019 die
Niederdsterreichische Landesausstellung »Welt
in Bewegung! Stadt. Geschichte. Mobilitat« mit
den Ausstellungsstandorten Kasematten und
Museum St. Peter an der Sperr in Wr. Neustadt
erfolgreich abgewickelt wurde. In der Vergan-
genheit wurde auch mit der Landesausstellung
»Die Eroberung der Landschaft« 1992 in Glogg-
nitz und der Theaterausstellung in Reichenau
2003 schon Licht auf den Stiden von Niederéster-
reich geworfen. Auf dieser Basis bauen wir jetzt
auf. Wir reagieren auf gesellschaftliche Trends
und Herausforderungen und setzen innovative

Akzente. Der Fokus liegt dabei auf nachhaltiger,
regionaler, kulturell fundierter Entwicklung oder
Wiederbelebung wie im Fall der Semmering-
Region.

WK: Wie wichtig ist es dabei, dass der Semme-
ring eine internationale Marke ist, die weit Gber
die Grenzen berlihmt war und es hoffentlich
wieder wird. Man kann also auch auf interna-
tionale Medienbeachtung hoffen, wéhrend die
groBen Neugriindungen in der Wachau primar
auf positives nationales Feedback stieBen.

JM-L: Selbstverstandlich sind wir uns in der
Positionierung der »Marke Semmering« in jeder
Minute der internationalen Strahlkraft und
Bedeutung des Semmerings um die Jahrhun-
dertwende fir das Kultur- und Geisteslebens
Europas bewusst. Unzdhlige Kiinstlerinnen und
Ktnstlern der sogenannten Wiener Moder-

ne von Weltruhm, darunter Adolf Loos, Arthur
Schnitzler, Stefan Zweig, Franz Werfel, Hugo

von Hofmannsthal, Heimito von Doderer, Arnold
Schénberg oder Oskar Kokoschka, um nur einige
zu nennen, haben hier komponiert und geschrie-
ben. Sigmund Freud, Viktor Frankl und andere
Weggefdhrtinnen und Weggefdhrten bei der
Entwicklung der Psychoanalyse verbrachten hier
ihre Sommerfrische.

Zwischen der Vergangenheit und dem Zukinf-
tigen liegt aber das Hier und Jetzt. Es gilt einer-
seits, das kulturelle Erbe fur nachfolgende
Generationen zu bewahren. Eine ebenso wichti-
ge Rolle spielt jedoch das zeitgenéssische Kunst-
schaffen, um sich mit den Fragestellungen der
Gegenwart auseinandersetzen. Initiativen wie
die international ausgerichtete Ausstellung von
Kunst im 6ffentlichen Raum, die im Vorjahr in der
Gemeinde Semmering zu sehen war, machen
dieses Potenzial greifbar.

Synergien zwischen
Kultur und Tourismus

WK: Es soll vor allem die Kultur stark geférdert
werden. Ich nehme an, da werden auch einige
neue, wohl eher kleinere Institutionen etabliert
werden, ob Museen oder eine Freiluftdokumen-
tion zur Semmeringbahn-Baustelle von 1850
oder ein moderner Raum fir Musik, damit Kultur
nicht ausschlieBlich mit historischen Kulissen
assoziiert wird.

JM-L: Es ist uns besonders wichtig, dass wir in
enger Abstimmung mit den bestehenden Ange-
boten agieren. Diese haben bereits viel zur
positiven Wahrnehmung in kulturaffinen Kreisen
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beigetragen. So genieBen die Theaterproduktio-
nen der Festspiele Reichenau Kultstatus. Ergéanzt
werden diese von einem neuen Kulturangebot
im 140 Jahre alten Sudbahnhotel. Es gibt auch im
Bereich Musik wunderbare Festivals wie

»Harriet & Friends« auf Burg Feistritz. Und wenn
man generell vom Stiden spricht, haben wir
natirlich mit Baden und Wiener Neustadt sehr
starke Player auf unterschiedlichsten Ebenen des
Kulturlebens. Die Offenheit fiir neue Initiativen
und Institutionen, von der Regionalkultur bis zur
Avantgarde, vom ehrenamtlichen Engagement
bis zu professionellem kiinstlerischen Wirken auf
internationalem Niveau ist uns genauso wichtig
wie ein diverses, gut kommuniziertes Angebot flir
alle Zielgruppen. All diese Ausdrucksformen von
Kunst und Kultur bereichern Niederdsterreich in
seiner Vielfalt und Diversitat.

WK: Bis wann erwarten Sie erste konkrete wirt-
schaftliche Auswirkungen der neuen Kulturoffen-
sive? Etwa eine substanzielle Ankurbelung des
Tourismus, speziell der Nachtigungszahlen?
JM-L: Wir befinden uns momentan in einer
frihen Planungsphase. Wir werden laufend
MaBnahmen umsetzen und schon bald erste
Ergebnisse erzielen. Bis zum Jahr 2030 werden
wir weiter in die Présenz des regionalen Ange-
bots und in den Dialog mit allen im Kultur- und
Tourismusbereich Tatigen investieren und fiir die
Sicherung eines notwendigen, gemeinsam abge-
stimmten Rahmens sorgen.

WK: Wie gut funktioniert in Niederdsterreich das
Zusammenwirken von Kultur und Tourismus? Ich
meine jetzt nicht Tagesausfliige, sondern léngere
Aufenthalte von Kulturgdsten.

JM-L: Damit Tagesgdste auch Uber Nacht
bleiben, ist es naturlich wichtig, eine addquate
touristische Infrastruktur zu schaffen, die sowohl
ein gut leistbares Segment fiir Familien abdeckt
als auch den hohen Erwartungen von anspruchs-
vollen Gdasten entspricht.

Landesausstellung
auf dem Semmering?

WK: Es gibt zurzeit im Raum dramatische Méngel
bei der Infrastruktur. Das gilt speziell fir Quali-
tatsbetten und die Einkehr- und Verpflegungs-
angebote, welche vor allem flir den Umkreis der
Sudbahnhotels und entlang des Bahnwander-
wegs zwischen Semmering und Klamm fehlen.
Hier ist Angebotswiiste. Wie kann es da aus lhrer
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Sicht zu Verbesserungen kommen? Wer kann da
etwas weiterbringen?

JM-L: Es gibt sehr vielversprechende Pldane und
Investitionen einzelner wichtiger und erfahre-
ner Akteurinnen und Akteuren, die sich bereits
mit groBer Erfahrung und fundierten Konzep-
ten einer stilvollen Revitalisierung geschichts-
trachtiger Hotelbauten angenommen und diese
umsetzt haben.

Wir gehen davon aus, dass sich hier gerade

ein Fenster der Méglichkeiten &ffnet, das viele
andere qualitativ hochwertige Anbieterinnen
und Anbieter in allen Ubernachtungskategorien
nach sich ziehen wird. Untersch&tzen wir auch
nicht die Kraft von Kunst und Kultur als Motor fur
Dynamik und Weiterentwicklung.

WK: Der lange Niedergang und die aktuelle
Aufbruchsstimmung am Semmering wird oft mit
dem Comeback von Bad Gastein verglichen.
Dort hat man wieder erkannt, dass das Image
der alpinen »Hochhausstadt« auf ihrer Quasi-
Urbanitat beruht. Ein bayerischer Unternehmer
errichtet mit Zustimmung von Gemeinde und
Denkmalamt nun sogar ein neues, von BWM
Architekten geplantes Hotelhochhaus. Man wird
jo auch am Semmering erweitern muissen.
JM-L: Was uns an Gastein auffallt, ist, wie mit
zeitgendssischer Kunst neue kulturtouristische
Impulse gesetzt werden. Kunst- und Kultur-
schaffende sind immer ein starker Motor fiir
soziale Innovation und regionale Entwicklung.
Im Moment wird am Semmering mit viel Finger-
spitzengefihl an der Renovierung und kiinstleri-
schen Bespielung einiger historisch bedeutender
Institutionen gearbeitet. Fur die Bewertung von
etwaigen Bauvorhaben in der Region Semme-
ring wird das UNESCO Welterbe als Basis fur die
zukUnftige Steuerung der baulichen Entwicklung
berlcksichtigt.

Bewusstseinsbildung fir den Erhalt des histo-
rischen Bauerbes sowie fur eine qualitatsvolle
Baukultur werden ihren Eingang in diese Ausein-
andersetzung finden. In diesem Zusammenhang
haben wir zum Beispiel im Rahmen der Nieder-
Gsterreichischen Landesausstellungen gute
Erfahrungen mit (Zwischen-)Nutzungskonzepten
aus den Bereichen Kunst und Kultur fir Leerstdn-
de in historischen Ortskernen gemacht.

WK: Es wird Uber eine Landesausstellung in
einem Semmeringer GroBhotel in den spdten
20er-Jahren gemunkelt. Eine realistische Hoff-
nung?
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JM-L: Die Niederésterreichischen Landesaus-
stellungen sind seit Jahrzehnten ein wesentlicher
Schrittmacher fur die Regionalentwicklung und
stoBen auf groBe Resonanz. Als Modellregion
sehe ich fur die Region Semmering in den né&chs-
ten Jahren die Perspektive einer NO Landesaus-
stellung fur moglich.

Zusammenspiel mit der
steirischen Kulturpolitik

WK: Ich werfe zwei schéne Worte in unser
Gespréch: Extravaganz und Exzellenz. Soll und
wird man Kultur in einer einst mondé&nen Hotel-
kolonie in funf Jahren auch mit diesen Begriffen
assoziieren?

JM-L: Zwei schéne Worte in der Tat, aber was
bedeuten sie wirklich? Exzellenz in den Kiinsten
und der Wissenschaft als ein Konzept der Spit-
zenleistung in gewissen Fachbereichen lasst
sich naturlich auf den Qualitétsanspruch, der
mit dem kunstlerischen, kulturellen und touris-
tischen Angebot einhergeht, leicht vereinbaren
und bejahen. Wichtig dabei scheint aber, dass
der héchste inhaltliche Qualitatsanspruch nicht
Barrieren in der Kulturnutzung nach sich ziehen
darf. Wir méchten einen Zugang und Leistbarkeit
fur alle Interessierten schaffen und ihr Interesse
wecken.

Und Extravaganz steht fur ausgefallen und
dadurch auffallend, was ich als positive und
wichtige Eigenschaft von Kunst und Kultur sehe
- wie etwa in der bildenden und performati-
ven Kunst, in Literatur und Musik, in Film und
Medienkunst. Wir wollen mit Kunst und Kultur
durchaus ein Alleinstellungsmerkmal schaffen
und Konventionen Gberwinden. Jede Form von
Kulturarbeit soll einen niederschwelligen Zugang
zu Kunst und Kultur erméglichen, den Abbau
allfalliger Bertihrungsangste unterstitzen und
in weiterer Folge Freirdume fiir die Entfaltung
eigener Kreativitat schaffen. Hierfir gilt es, ent-
sprechende Rahmenbedingungen zu schaffen
und zu etablieren.

WK: Uberraschend schnell ist die nach einer Krise
notwendig gewordene Weiterfiihrung der Fest-
spiele Reichenau gelungen. Dabei hat das Land
erstmals zentrale Lenkungsaufgaben tbernom-
men. Weil es Gberfdllig war, trotz des Erfolgs und
der vielen Getreuen?

JM-L: Als sich das verdiente Ehepaar Loidolt
nach 30 Jahren Erfolgsgeschichte wéhrend der
Corona-Pandemie entschieden hat, die Fest-

spiele Reichenau nicht mehr weiterzufuhren,

war es dem Land Niederdsterreich gleichsam

ein Auftrag, die Marke Festspiele Reichenau
gemeinsam mit der Gemeinde zu erhalten. Die
Festspiele sind mit der Eingliederung in die NOKU
(NO Kulturwirtschaft) wirtschaftlich abgesichert.
Wir sind auch sehr erfreut, mit Maria Happel eine
groBartige kiinstlerische Leiterin fur die Festspie-
le gefunden zu haben.

WK: Ein Haupthindernis fur Strukturverbesse-
rungen der Semmeringregion ist das Hindernis
Landesgrenze. Hartndckig drehen die beiden
Lander einander den Ricken zu, was fur das
Tourismusmarketing ebenso gilt wie fir den
Nahverkehr. Wird das so bleiben mussen, weil
seit langem »gelernt«? Auf der steirischen Seite
wird die Parole »Der Semmering ist auf beiden
Seiten des Passes« propagiert.

Derzeit ist eine grenziberschreitende Welt-
erberegion von Gloggnitz bis Langenwang im
Entstehen, die mit professionellem Management
Uber den Pass hinweg neue Ideen entwickeln soll.
Wie stellt sich das aus nieder&sterreichischer
Sicht dar? Ich konnte in Graz mit dem damali-
gen Kulturlandesrat Drexler, tber diese Fragen
sprechen. Er hofft auf eine intensivere Zusam-
menarbeit zwischen St. Pélten und Graz. Hat die
schon begonnen?

JM-L: Wir sind sehr optimistisch, was die Zusam-
menarbeit und die sinnvolle Nutzung von
Synergien im Zusammenspiel mit der steiri-
schen Kulturpolitik betrifft. Die Abstimmung und
die Zusammenarbeit mit den Kolleginnen und
Kollegen in der Steiermark war bisher bereits
sehr konstruktiv - insbesondere in der Welterbe-
region Semmering. Der Kontakt zum langjdh-
rigen Landesrat und Kulturreferenten Drexler -
nunmehriger Landeshauptmann der Steiermark
- ist sehr gut und wir gehen von fruchtbaren
Gesprdchen unter Einbeziehung der Regionen
in naher Zukunft aus.

(Juli 2022)
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OVP-Gemeindepolitiker und
folgte Langzeitbiirgermeister
Horst Schrottner. Vom Beruf ist
Doppelreiter Oberforster und
seit vielen Jahren Mitarbeiter
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Ein unpraktischer
Bahnhof

Wolfgang Kos [WK]: Wir sind gerade am Bahnhof
Semmering angekommen. Die Zlge verkehren
momentan im Ein-Stunden-Takt, also relativ oft.
Wie wichtig ist dieser Bahnhof heute im Alltag
der Bevolkerung? Es geht ja relativ steil und
ungefdhr hundert Hohenmeter hinauf zum
Ortszentrum. Und welche Bedeutung wird der
bertihmte Bahnhof Semmering in rund zehn
Jahren haben?

Hermann Dopplereiter [HD]: Fir die Einheimi-
schen hat der Bahnhof heute sicher nicht mehr
die Bedeutung wie friher. Der Semmering
besteht aus drei Ortsteilen: dem Wolfsbergkogel
bis zum Bereich Stidbahnhotel, dem Bahnhofs-
viertel rund um den Bahnhof und dem Bereich
der Passhohe und der HochstraBe. Vom Bahnhof
dorthin ist es ein gutfer Kilometer und man geht
bergauf. Wenn man mit zwei Einkaufstaschen
zurtickkommt oder einen Kinderwagen dabeihat,
ist der steile Anstieg vom Bahnhof auf die
Passhéhe doch schwierig.

Wer im Bereich der Passhéhe wohnt, nutzt fir
den Nahverkehr nach Murzzuschlag oder
Gloggnitz eher den Bus. Fur die meisten Fahrten
werden naturlich private Autos benutzt. Zur Zeit
meiner Kindheit ist meine Mutter mit uns nach
Mirzzuschlag einkaufen gefahren und nicht
nach Gloggnitz, wohin man mit dem Zug viel
langer fahrt. Heute sind auch dltere Menschen
mobiler und mit dem Auto unterwegs.

Auch deshalb hat der Bahnhof nicht mehr

seine frihere Bedeutung.

In der Zukunft wird der Bahnhof Semmering fiir
die &ffentliche Anreise jedoch sehr bedeutsam
sein. Das Ziel muss sein, dass der Gberwiegende
Teil der Gaste die Eisenbahn zur Anreise nutzt.

WK: Zum Bild dieses Bahnhofs gehérten immer
einfahrende Schnellzeuge. Es muss ein Schock
gewesen sein, als diese nur mehr durchfuhren.
Doch nun bleiben Railjets wieder am Semmering
stehen.

HD: ]q, die Fahrplanumstellung mit der Reduktion
der Schnellziige war damals ein sehr groBer
Einschnitt. Die Anreise der Gdste, der Tagesgdste
ebenso wie der Hotelgdste, war damit wesentlich
schwieriger. Heute haben wir wieder eine
zufriedenstellende Taktung der Railjets. Die
Anbindung an die internationalen Ztige hat flr
den Semmering eine sehr groBe Bedeutung.
Man ist heute in gut drei Stunden in Prag und in
kurzer Zeit in Italien. Und Uberall gibt es glinstige
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Umsteigemdglichkeiten. Dass man mit der Bahn
schnell auf den Semmering kommen kann, wird
in Zukunft wieder wichtiger werden. Doch dafur
sind neue Shuttledienste notwendig.

WK: Die Haltestelle Wolfsbergkogel, die 1882
erdffnet wurde, um das Viertel um das Sidbahn-
hotel zu erschlieBen, liegt topografisch glinstiger
und auch weniger versteckt. Kénnte sie mit einem
Neuaufschwung des Semmering-Tourismus in
den kommenden Jahren strategisch &éhnlich
wichtig oder sogar wichtiger werden als der
traditionsreiche Bahnhof?

HD: Die Haltestelle Wolfsbergkogel wird wieder
an Bedeutung gewinnen. Aufgrund der Nahe der
Haltestelle zum Kurhaus, kiinftig Grand Semme-
ring, und Stidbahnhotel besteht fuBlaufig eine
sehr gute Erreichbarkeit. Mit der Wiederer&ff-
nung der Hotels erhoffen wir, dass viele Gaste
mit der Bahn anreisen werden. Auch fur die
Hotelbediensteten besteht dann die Méglichkeit,
den Arbeitsplatz autofrei zu erreichen.

Die Semmeringbahn als
Lebensader flir Bevolke-
rung und Touristen

WK: Wenn ab 2030 der Guter- und Fernverkehr
durch den Basistunnel gefiihrt werden wird, wird
es auch ausreichend Zeitfenster fiir Tourismus-
und Ausflugszlige geben. Studien haben erge-
ben, dass fur den kunftigen Fahrbetrieb - ob
Regelverkehr oder Panoramazug - ein Ein- oder
Eineinhalb-Stunden-Takt ideal ware.

HD: Das wurde schon auf héchster Ebene
besprochen. Mit einer Ein-Stunden-Taktung wére
eine Anbindung des Bahnhof Semmering in
beide Richtungen perfekt. Die Bevolkerung und
die Gdste kénnen schnell zur Hochleistungsstre-
cke nach Mirzzuschlag und dann in kurzer Zeit
nach Wien oder Graz gelangen. Auch spezielle
Tourismuszige kénnen nach Eréffnung der
Hotels eine Bereicherung des Fremdenverkehrs-
angebots werden.

WK: Diese wiirden aber andere Hauptaufgaben
haben, denn sie werden nicht primé&r Nahversor-
ger fur die Bevélkerung sein.

HD: Ja, die Tourismuszlige werden andere
Aufgaben haben. Es gilt ja, die herrliche Land-
schaft in Verbindung mit dem Welterbe Semme-
ringeisenbahn in Szene zu setzen.

Ein ganz wichtiger Punkt ist jedoch, dass die
Ghega-Strecke nicht zu einer Museumseisen-

bahn verkommt, sondern eine benutzbare
Lebensader sowohl fir den Nahverkehr als auch
fur den Tourismus bleiben wird und sogar an
Bedeutung gewinnt!

WK: Wenn Mirzzuschlag der regionale Verteiler
sein wird und man dort Anschluss von und zu den
Schnellzligen hat, wird der Fahrplan gut abge-
stimmt werden mussen. Zwischen Payerbach und
Breitenstein wird die Nachfrage weiter sinken.
HD: Das wird stimmen. Wichtig fir den Nahver-
kehr ist aber weiterhin, falls das Auto nicht mehr
jene Bedeutung haben wird wie heute, dass auch
durchgdngige Ziuge zwischen Mirzzuschlag und
Gloggnitz gefuhrt werden. Es hat eine Zeit
gegeben, als sowohl die steirischen Regionalzi-
ge aus Mirzzuschlag als auch die Regionalziige
aus Payerbach am Semmering geendet haben
und eine durchgdngige Verbindung nicht
maoglich war. Das darf zukilinftig nicht mehr
passieren.

WK: Werden die beiden Regionen im Nahverkehr
irgendwann zusammenarbeiten?

HD: Das erwarte ich mir im Sinne eines Zusam-
menwachsens der Regionen diesseits und jenseits
der Passhohe.

WK: Von den OBB und den Verkehrsverbiinden
hoért man, dass es zumindest zu den Tagesrand-
zeiten auch Direkfziige von Wien ins Semmering-
gebiet geben soll, um speziell Wanderer und
Ausflugler zu bedienen.

HD: Ja, Zige direkt aus Wien wird es weiterhin
geben missen. Es gibt ja jetzt schon Ziuge, die
von Wien bis Gloggnitz beschleunigt fahren und
auf der Semmeringstrecke als Regionalzug
gefiihrt werden. So etwas Ahnliches kann man
sich auch fir die Zukunft vorstellen. 2019 wurden
sogenannte Skiztige eingeflhrt.

Wenn wieder
Touristen kommen

WK: Wenn die Beliebtheit der Semmeringbahn
gesteigert werden kann, wird man entlang der
Strecke eine kleinteiligere touristische Erschlie-
Bung bendtigen. Mit Hop On-Hop Off-Betrieb
und speziellen Garnituren mit Panoramawag-
gons. Das bedeutet auch, dass an Haltepunkten
wie Klamm oder Breitenstein nicht tote Hose
herrschen darf und dass die Gaste dort mehr als
Klos vorfinden mussen.

HD: Ich bin Uberzeugt davon, dass das Welterbe
Semmeringbahn auch in Verbindung mit dem



VERANTWORTUNGSTRAGER:INNEN

Bahnwanderweg in Zukunft an Bedeutung
gewinnen wird. Schon heute wird der Bahnwan-
derweg von mehr als fiinfzigtausend Gésten pro
Jahr begangen, wobei aufgrund der immer
milderen Winter auch in dieser Jahreszeit immer
mehr Leute unterwegs sind. Das bedeutet, dass
zukUnftig alle Haltestellen entlang der Semme-
ringbahn aktiv sein sollten, um die Wanderer
aufzunehmen. Auch mit einer Kombination aus
Eisenbahn und Anrufsammeltaxi oder Ahnlichem
kdnnte man die Region sehr gut vernetzen.
Damit wdren die Gaste gut versorgt, aber auch
die Einheimischen hatten die Méglichkeit, ohne
eigenem Kfz in der Heimat mobil zu sein.
Naturlich gehort die gesamte Infrastruktur
entlang der Semmeringbahn ausgebaut. Hier
besteht viel Luft nach oben, wie zum Beispiel die
Errichtung von WC-Anlagen, Einkehrmd&glichkei-
ten, Unterstellplatze bei Schlechtwetter und
vieles mehr.

WK: Breitenstein kdnnte zum ,Hauptbahnhof” der
historischen Bergstrecke werden, weil es in der
Mitte des meistbegangenen Abschnitts des
Bahnwanderwegs liegt und weil man sich hier im
Zentrum der Bahnlandschaft befindet.

HD: Wenn sie mich als Semmeringer fragen,
sollen naturlich der Bahnhof Semmering und die
Haltestelle Wolfsbergkogel der Dreh- und
Angelpunkt bleiben. Aber es stimmt, dass von der
Station Breitenstein einige wichtige Ziele entlang
der Bahn wie die Kalte Rinne, die Krauselklause
oder die Aussichtspunkte auf der Weinzettlwand
gut erreichbar sind.

WK: Die OBB steht vor der Aufgabe, bei zuneh-
mender Bedeutung und Nutzung der Stationen
und Haltestellen diese verbessern zu mussen.
Zum Beispiel musste am Wolfsbergkogel, wenn
mit dem Neustart der GroBhotels dessen Prestige
zunimmt, ein neues Stationsgebdude errichtet
werden.

HD: Jo, hier gibt es seitens des Eigentimers der
Bahnstrecke viel zu tun. Vor einiger Zeit wurden
viele Gebdude ,modernisiert”. Es wiirde eine
unglaubliche Aufwertung bedeuten, wenn die
Gebdude an der Bahn wieder in den historischen
Zustand versetzt wiirden.

WK: Es gibt immer zwei M&glichkeiten. Die eine
ist, nach Méglichkeit alles wieder so herzurich-
ten, wie es friher war. Oder man nutzt die
Chance, um endlich auch etwas Neues zu
machen. Beide Wege kénnen nach Rom fihren.
HD: Das Beste ist, das wertvolle Historische mit
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dem Modernen so zu verbinden, dass es stimmig
und harmonisch wird. Das sieht man auch bei
den Hotels. Sonst lebt man in einem Museums-
dorf und es gibt keine Entwicklung. Andererseits
stehen viele Hauser unter Denkmalschutz und
mussen in ihrem Zustand bewahrt werden. Das
ist keine einfache Situation.

WK: In allen vorliegenden Studien und Entwick-
lungspapieren kann man lesen, dass der Schlis-
sel fur die Zukunft der Semmeringregion eine
»heue Mobilitat” ist. Sicher muss es zu einer
Okologisierung des gesamten Verkehrs kommen,
zum Beispiel mit Rufsystemen, die im Alltag
perfekt funktionieren. Wahrscheinlich wird es
auch neue Kleinbusverbindungen geben. Und
bessere Umsteigstellen zwischen den Mobilitéts-
Systemen. Was kann man da erwarten?

HD: Man wird eine Art Shuttle-Dienst brauchen,
Anrufsammeltaxis und Buslinien flir die Anwoh-
ner, zu denen ich auch viele Zweitwohnsitzer
zd&hle, als auch fur Gaste und Ausflagler. Die
gesamte Region muss hinsichtlich Mobilit&t
besser vernetzt werden. Es muss moglich
werden, von einer Ortschaft zu einem Punkt
entlang der Bahnstrecke zu kommen, und von
einem anderen Punkt wieder zu einem weiteren
Ziel gebracht zu werden. Die Landesgrenze ist
auszublenden.

WK: Die Lokalpolitiker betonen nattrlich die
Bedeutung des Bahnwanderwegs, weil er so
erfolgreich ist. Kbnnen Sie sich eine andere
Wanderroute vorstellen, die dhnlich attraktiv ist?
HD: Das Semmeringgebiet ist mit vielen Wander-
wegen sehr gut erschlossen, es gibt viele Punkte,
die herrliche Aus- und Einblicke in die Gegend
erlauben. Und es gibt viele Schnittpunkte mit
dem Bahnwanderweg. Vielleicht sind einige
Routen neu zu beschildern bzw. die Schnitt-
punkte besser zu erklaren.

WK: Bei der Planung der Semmeringbahn spielte
der Eselstein eine groBe Rolle, weil die Ingenieu-
re von dort einen besonders guten Uberblick
Uber zu bauende Trasse hatten. Man befindet
sich ja vis-a-vis der Felswdnde Uber dem Adlitz-
graben. Doch der Eselstein, auf dem sich eine
Aussichtsterrasse befindet, liegt flir Wanderer
ungtinstig.

HD: Ja, vom Eselstein hat man nicht nur herrliche
Ausblicke auf die Semmeringbahnstrecke, von hier
aus &ffnet sich die Gegend ganz besonders. Eine
wunderschéne Route ist der Weg vom Semmering
Uber den Eselstein hinunter nach Schottwien.
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WK: Interessant wdre ein Auf- oder Abstieg
zwischen Adlitzgraben und Eselstein.

HD: Hier gibt es keine Markierung. Aber wie
gesagt, der Abstieg nach Schottwien mit einem
Blick auf die imposante Briicke der Semmering-
schnellstraBe ist méglich.

WK: Sollte man wieder neue Wege anlegen?
HD: Die Anlage von neuen Wegen ist meiner
Meinung nach nicht erforderlich. Die Gegend ist
mit Wanderwegen sehr gut erschlossen.

Es kann nicht jeder mit
dem Auto kommen

WK: Sprechen wir tber die Gaste, die auch in
Zukunft mit dem Auto UGberall hinfahren wollen.
Soll man eine Parkgarage auf dem Semmering
bauen? Ich weiB, dass im Semmeringer Gemein-
derat neue Verkehrslésungen ein groBes Thema
sind.

HD: Das Ziel muss zukinftig lauten, dass so viele
Gaste wie maéglich ffentlich, das heiBt mit der
Bahn anreisen. Der Bahnhof Semmering wird
damit die Bedeutung eines wichtigen Knoten-
punktes einnehmen. Der heutige Bahnhofsvor-
platz ist sehr beengt. Mit einigen parkenden
Autos ist dieser bereits ausgelastet.

Von hier aus soll die M&glichkeit bestehen, die
Bevolkerung und Géste mit Sammeltaxis, mit
Shuttles oder mit anderen zukunftsorientierten
Lésungen zu den gewlinschten Zielen zu bringen.
Ich denke aber auch, dass in den ndchsten
Jahren noch immer sehr viele Gdaste mit dem
eigenen Kfz, mit welchem Antrieb auch immer,
anreisen werden. Um die Ortschaft Semmering
vom Individualverkehr zu entlasten, was unum-
gdanglich ist, ist eine zentrale Parklésung im
Bereich der Passhéhe sehr gut vorstellbar. Von
hier aus kénnten dann die Gdste wiederum mit
verschiedenen Verkehrsmitteln verteilt werden.
Oder sie nutzen eine zentrale Parkmdglichkeit,
um dann entweder zu FuB oder mit einem Shuttle
ihre Ziele zu erreichen. Fur die Hotelgaste wird
es eventuell Zwitterlédsungen geben kénnen,

hier stehen wir noch in Diskussion mit den
Eigentimern.

WK: Das alles geht von einem zumindest partiel-
len Fahrverbot im Ortsgebiet aus. Ein ,autofreier”
Semmering?

HD: Gaste, die in einem Hotel im gehobenen
Preissegment buchen, wollen bis vor den Hotel-
eingang fahren, dann wird der Autoschlissel
Ubergeben und das Auto verschwindet in einer

Garage. Dazu kommen die Zulieferer und die
Angestellten. Ohne einer gewissen Anzahl an
Stellplatzen wird ein Hotelbetrieb vermutlich

auch in der Zukunft nicht méglich sein.

WK: Eine Garage, die wie in Badgastein in den
Berg hinein gebaut wurde, kostet sehr viel Geld.
HD: Technisch ist eine Garage im Berg oder eine
Tiefgarage selbstverstandlich méglich. Ideal
wadre eine Lésung mit modularer Bauweise, also
erweiterbar und anpassbar.

Es ist uns bewusst, dass ein véllig neues Konzept
mit enormen Kosten verbunden ist. Uber eine
Finanzierung wurde bisher erst ansatzweise
gesprochen.

WK: Was sind die ungewéhnlichsten Ideen, die
diskutiert werden?

HD: Selbstfahrende Busse, die von einer Station
zur anderen kreisen, von einem Hotel, einer
Pension zur andern fahren kénnen, auf Abruf
bereitstehen. Damit kénnte man fast alle Ortstei-
le erreichen, ergdnzt mit Abstechern in Richtung
Haidbachgraben und Meierei. So kénnte sich
eine Art Spinnennetz entwickeln. Auch eine
Seilbahn, die den Semmering umspannt und an
den Bahnhof angebunden ist, ist eine Zukunfts-
vision.

WK: Man darf nicht vergessen, dass die Entfer-
nungen am Semmering groB sind und die
Distanz von der Passhdhe bis zum Kurhaus am
Wolfsbergkogel fast vier Kilometer betrégt. Das
bedeutet, dass die Gemeinde auch ein sehr
langes StraBennetz betreuen muss.

HD: Ja, der Semmering ist eine Ortschaft mit
einer weitldufigen Anordnung der Hduser.
Entsprechend lang ist daher das StraBennetz mit
Gehsteigen und Infrastruktur wie StraBenbe-
leuchtung, Wasserversorgung, Kanalnetz. Diese
hohen Erhaltungsaufwénde hat die Gemeinde
jetzt und natirlich auch zukiinftig zu leisten.

WK: Eine Zentralgarage am Pass wiirde auch
deshalb Sinn machen, weil sich dort das Skige-
biet befindet.

HD: Das stimmt. Deshalb sind ja die Passhéhe
und der Bahnhof Semmering die zentralen
Ankommenspunkte. Fur eine ,Zentralgarage”
wdre die Passhéhe der beste Standort. Auch fir
die Tagesgdste, womit ich nicht nur die Skifahre-
rinnen meine, die mit eigenem Auto anreisen.

WK: Ist Rodeln, das am Semmering schon um
1900 populdr war, eine Wachstumsnische?



VERANTWORTUNGSTRAGER:INNEN

HD: Absolut. Das haben wir heuer bei jenen
Gdsten gesehen, die den Semmering neu
entdeckt haben. Das Rodeln wird vielleicht in
Zukunft ein bisschen das Skifahren ablésen.
Rodeln kann man auch ohne einen Kurs erlernen
und es ist wesentlich weniger ausriistungsinten-
siv als schifahren. Aber dadurch, dass die
Geschwindigkeiten vielfach unterschatzt werden,
kommt es immer wieder zu schweren Unfdllen.

WK: Es gab neben der heute noch befahrenen
Bahn vom Hirschenkogel einmal eine weitere
beriihmte Rodelbahn, die vom Pinkenkogel durch
den Wald zum Stdbahnhotel hinunterfiihrte. Die
ist seit langem zugewachsen. Kénnte man sie
wieder reaktivieren?

HD: Das lebt und steht damit, ob die Schutzhtte
auf dem Pinkenkogel, in Betrieb ist. Diese wurde
vor einigen Jahren verkauft. Und mit den Grund-
eigentimern mussten neue Vereinbarungen
getroffen werden. Prinzipiell wére die Aktivierung
dieser Rodelbahn eine weitere Attraktion.

Gesucht: Neue
Geschaftsideen

WK: Bei der Hundertjahrfeier der Gemeinde
Semmering im Jahr 2019, die Sie moderiert
haben, wurden Jungunternehmer auf die Biihne
gebeten, weil sie Garanten fir die Zukunft sind.
Ohne junge Akteure musste man zusperren.
Einer der Geehrten war der Betreiber eines

Ski- und Bike-Verleihs, der auch eine steile
Downhill-Mountainbike-Strecke auf der Weltcup-
Piste angelegt hat, zu der auch Spezialisten aus
den Nachbarléndern anreisen. Der Betrieb wird
laufend erweitert. Warum ist dieser Betriebs-
grunder so wichtig fur den Ort?

HD: Beim Eigentimer- und Betreiberpaar
handelt es sich um sehr innovative, kreative
Menschen. Sie betreiben mittlerweile sehr erfolg-
reich ein Café, die Skischule, den Ski- und
Bikeverleih, einen Shop und auch eine Zimmer-
vermietung. Weiters werden im Sommer Ferien-
camps fur Kinder und Jugendliche angeboten. Sie
sind daher sehr vielseitig aufgestellt und decken
daher einige wichtige Geschaftszweige ab, die
far einen Fremdenverkehrsort zur notwendigen
Infrastruktur gehéren.

WK: Wie viele Arbeitsplatze hat dieser Betrieb?
HD: Die Anzahl der Arbeitsplatze ist abhéngig
von der Jahreszeit, im Winter werden natirlich
mit den Skilehrern mehr Beschdftigte benétigt als
wdahrend der Ubergangszeit und im Sommer.
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Solche Unternehmer mit guten Geschdéftsideen
brauchen wir zukinftig mehr.

WK: Welche Unterstitzungsmadglichkeiten durch
die 6ffentliche Hand stehen zur Verfligung? Wie
kann man sich bemihen, Griinder zu férdern?
HD: Es gibt in Niederdsterreich viele Férdermég-
lichkeiten, da ist man bei uns sehr gut aufgeho-
ben. Ein wichtiger Partner fur die Betriebe ist die
ecoplus, die Wirtschaftsagentur des Landes. Hier
werden Klein- und Mittelbetriebe unterstitzt.
Die Gemeinde hat direkt kaum Méglichkeiten,
Betriebe finanziell zu unterstiitzen.

Wir sind aber bemuht, den burokratischen
Aufwand im Bauverfahren nicht zu Gbertreiben
und handeln sehr |6sungsorientiert bei Anfragen.

WK: Die Geschichte zeigt, dass man am Semme-
ring wiederholt obskuren Investoren aufgesessen
ist, die heruntergekommene Hotels gekauft
haben, deren Rettung versprochen haben und
die Gebdude dann verfallen lieBen.

HD: Die Gefahr, auf sogenannte Spekulanten
hereinzufallen, gibt es auch weiterhin. Jemand
kauft etwas, lasst es dann brach liegen und
wartet, bis sich der Wert gesteigert hat. Man hat
als Gemeinde wenig bis keine Mé&glichkeiten des
Eingreifens, wenn die Liegenschaft von privat an
privat verkauft wird. Aufgrund der Aufbruchs-
stimmung, die jetzt in der gesamten Region
herrscht, bin ich aber Uberzeugt, dass zuklinftig
einige ungenutzte Liegenschaften wieder
revitalisiert und wachgekusst werden.

WK: Sollte das Stidbahnhotel in flinf Jahren
wieder in Betrieb sein: Was wird dort lhrer Erwar-
tung nach stattfinden? Konferenzen, Hotelbe-
trieb, Spa, Kultur?

HD: Aufgrund der historischen Allgemeinraume
mit extrem groBen Kubaturen eignet sich das
Haus am besten fir einen ganzjéhrigen Kultur-
betrieb mit hochwertiger Gastronomie und
Hotelbetrieb. Und dazu vielleicht exklusiven
Seminartourismus.

WK: Gibt es bauliche Einschrankungen, die der
Gemeinde Sorgen machen? Es gelten Denkmal-
schutz, strenger Naturschutz und die Selbstver-
pflichtung der Gemeinden, auf die Erhaltung des
Weltkulturerbes zu achten. Der Welterbe-
Managementplan enthalt Empfehlungen, hat
jedoch nicht Gesetzesrang. Wo sehen Sie Gefah-
ren fir die Entwicklungsméglichkeiten histori-
scher Gebdude?

HD: Der Naturschutz mit Landschaftsschutzge-
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biet und Europaschutzgebiet, der Denkmalschutz
und das Welterbe Semmeringbahn sind Garan-
ten fur langwierige, teure Behérdenverfahren.
Neuwidmungen und Bauverfahren dauern
mitunter Jahre oder sind kaum méglich und
erfordern eine Unzahl an Gutachten. Viele
Blirgermeister im Sltiden Niederdsterreichs
kénnen ein Lied davon singen, dass Gutachterin-
nen sehr oft nicht Uber das eigene Fachgebiet
hinausblicken. Aber bei diesen vielen Rahmenbe-
dingungen wdre eine Abstimmung notwendig, ja
geradezu Voraussetzung dafiir, um der Region
wieder jenen Stellenwert geben zu kénnen, den
sie vor Jahrzehnten hatte.

Die intakte Natur, die historischen Gebdude und
auch das Welterbe sind unser Kapital. Wenn es
keine Méglichkeit einer Modernisierung und fiir
zeitgemdBe neue Interpretationen gibt, leben wir
in einem Museumsdorf. Dann gibt es keine
lebensfdahigen Betriebe, keine Arbeitsplatze, wir
kdmpfen ja schon seit langer Zeit mit einer
Abwanderung der Jungen. Wir wollen auf der
Geschichte aufbauen und die intakte Natur
einbeziehen, aber wir wollen auch Erneuerung
zulassen. Naturlich ist das eine Gratwanderung,
aber wenn wir eine Modernisierung nicht
schaffen, wird die Revitalisierung der GroBhotels
und der Aufschwung am Semmering und in der
gesamten Region auf beiden Seiten der Landes-
grenze nicht gelingen!

WK: Und damit wiirden die Chancen verpuffen?
HD: Ja, diese Mdglichkeit besteht durchaus. Die
sogenannten Bewahrer - und auch Gutachter

- ricken &fter in die Ecke der Verhinderer, wobei
hier mittlerweile Gott sei Dank ein Umdenken zu
erkennen ist. Auch fur die Hauptwohnsitzer ist es
nicht lebenswert, in einem groBen Freilichtmu-
seum zu sein. Gdste bleiben aus, das Interesse
am Alten, das oft nur ein Heruntergekommenes
ist, ist endenwollend!

Zweitbewohner
mit Interesse an der
Ortsentwicklung

WK: Stimmt es, dass der Semmering 6sterreich-
weit eine der Gemeinden mit dem héchsten
prozentualen Anteil an Zweitwohnbesitzer ist? Ich
glaube gelesen zu haben, dass der Uber sechzig
Prozent liegt.

HD: Ja, das stimmt, der Semmering ist die
Gemeinde mit dem schlechtesten Verhdltnis
zwischen Hauptwohnsitzen und Nebenwohnsit-

zen. Aufgrund der vielen Appartements und
Zimmer, die im Stidbahnhotel und im Hotel
Panhans vor Jahrzehnten verkauft und in Eigen-
tumswohnungen umgewandelt wurden, kénnen
wir keine genauen Zahlen der Zweitwohnsitzer
angeben.

Wir kennen nur die exakten Zahlen jener
Menschen, die am Semmering offiziell einen
Zweitwohnsitz haben. Viele Wohnungen wurden
in den letzten Jahren vererbt oder weiterverkauft,
die neuen Eigentiimer sind zum Teil nur spora-
disch am Semmering und nicht gemeldet. Wir
kédnnen daher nur aufgrund der Anzahl der
Wohnungen Schatzungen abgeben, die jedoch
nicht genau sind.

Die Zweitwohn-Problematik ist voller Widerspru-
che. Einerseits gibt es Zweitwohnsitzer, die die
Idylle schatzen, die Ruhe am Zweitwohnsitz
genieBen und vielleicht ab und zu die Gastrono-
mie besuchen. Verdnderungen werden von
denen oft sehr kritisch gesehen, sie lehnen neue
Ideen oft ab. Diese Gruppe der Zweitwohnsitzer
hat auch keine wirkliche Beziehung zur Gemein-
de. Dann gibt es aber die groBe Gruppe von
Zweitwohnern, die die Angebote des Tourismus,
der Kultur, der Gastronomie regelmaBig nutzen.
Diese Menschen sind auch an der Weiterentwick-
lung der Gemeinde interessiert und wissen gut
Uber die Historie Bescheid. Mit der Entwicklung
der Gemeinde steigt natirlich das Angebot, das
dann sehr gerne genutzt wird.

Wadhrend des ersten Lockdowns der Pandemie
haben einige Zweitwohner ihre Liegenschaft am
Semmering als Arbeitsort und gleichzeitig als
Wohnort genutzt. Dank der mittlerweile guten
Internetverbindung, der Infrastruktur, der guten
Verkehrsanbindung - und das inmitten der Natur
mit vielen Méglichkeiten der sportlichen Betati-
gung - haben diese Leute den Semmering
kurzfristig zum Lebensmittelpunkt erklart.

WK: Lasst sich diese Gruppe auch aktiv in die
ortlichen Aktivitaten einbeziehen?

HD: Ja, die Gruppe der interessierten Zweitwohn-
sitzer bringt sich in das 6rtliche Geschehen ein,
ist aktiv und zeigt groBes Interesse am
Gemeindeleben und an der Weiterentwicklung
der Region. Viele Freundschaften sind entstan-
den, auch einige Firmenkontakte wurden
geknupft.

Als Blrgermeister gehe ich sehr offen auf die
Zweitwohnsitzer zu. Da erkennt man meistens
schon im ersten Gespréch, wie zugdnglich oder
verschlossen die neuen Wahlsemmeringerinnen
sind. Das vielfdaltige kulturelle Angebot am
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Semmering wird von unseren Zweitwohnsitzern
sehr stark angenommen und das schafft ein
Gemeinschaftsgefihl. Die Veranstaltungen
bieten sehr gute Gelegenheiten, im Gesprdch

in Kontakt zu kommen und Winsche, Anliegen
und auch Verbesserungsvorschlédge entgegen-
zunehmen.

Voriges Jahr hat die Gemeinde im Anschluss der
ersten Veranstaltung des Kultursommers nicht
nur die stdndigen Bewohner, sondern auch die
Zweitwohnsitzer zu einem Sektempfang einge-
laden. Es hat mich sehr gefreut, dass neben den
stdndigen Bewohnerlnnen auch viele Wahl-
semmeringerlnnen gekommen sind und sich im
Gesprdach aktiv eingebracht haben. Das zeugt
schon von groBem Interesse.

(Mai 2021)
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Karl Rudischer,
BlUrgermeister von
Mirzzuschlag

Seit 2007 amtiert Karl Rudischer
(SPO), selbststandiger Architekt
mit Biiro in Neunkirchen — und
damit wie viele seiner Mitbewoh-
ner Pendler - als Blirgermeis-
ter von Miirzzuschlag, der mit
knapp iiber 8000 Einwohnern,
wichtigen Betrieben und zahl-
reichen Schulen bedeutends-
ten Stadt des Semmeringge-
biets. Mit der fir 2030 geplanten
Fertigstellung des Basistunnels
wird Miirzzuschlags Bedeutung
als Eisenbahnknoten zunehmen.
Die Fahrzeit nach Wien (heute 1
Stunde und 20 Minuten) wird sich
um zwanzig Minuten verringern.
Die Stadt betreibt mehrere fiir
die Region bedeutsame Museen,
darunter das Siidbahnmuseum.
Miirzzuschlag war Motor fiir

die Bildung der ,Welterberegion
Semmering-Schneealpe”

Hoffen auf einen
Entwicklungsschub

Wolfgang Kos [WK]: Wie wird sich die Beschleu-
nigung der Stidbahn durch den Semmering-
Basistunnel auf Mirzzuschlag auswirken?

Karl Rudischer [KR]: Zweifellos wird das einen
groBen Entwicklungsschub bringen, der jetzt
schon eingesetzt hat. Es hat sich bereits in den
letzten zwanzig Jahren eine positive Entwicklung
gezeigt. Aber es wdire jetzt auch vermessen, zu
sagen, alles sei wunderbar und der Semmering
und die ganze Region erblihen wieder. Das
dauert natirlich, das geht Schritt fur Schritt.
Immerhin rechnet man mit einer Verdoppelung
der Fahrgastzahlen.

WK: Ich nehme an, Mirzzuschlags Interessen
liegen auf der steirischen Seite?

KR: Grundsdatzlich ist es zweifellos so, dass wir
stolze Steirer sind. Aber dadurch, dass wir genau
eine Stunde nach Wien und eine Stunde nach
Graz fahren werden, liegen wir genau in der
Mitte. Es wdre interessant, diese Doppelbezie-
hung zu untersuchen. Es gibt bei uns eine Wien-
Fraktion und eine Graz-Fraktion. Ich persénlich
gehore zur Wien-Fraktion. Ich war in Médling
auf der HTL, habe in Wien studiert und ich fahre
auch heute eher nach Wien als nach Graz. Wir
sind ja in Reichweite der Metropolenregion Wien.
Schon jetzt, vor dem Ausbau der Hochleistungs-
strecke, leben wir von der guten Verbindung
nach Wien. Wenn man im Stiden Wiens arbeitet
und im 22. Bezirk wohnt, fahrt man auch eine
Stunde quer durch die Stadt. In dieser Zeit ist
man ab 2030 auch von Mirzzuschlag dort.

WK: Was sind weitere Vorteile der Ndhe zur
Hauptstadt?

KR: Ein Vorteil ist, dass wir von Wien aus gese-
hen die erste voralpine Region sind. Wenn es im
Sommer in Wien so heiB ist, dass man es nicht
aushdlt, ist es bei uns am Abend angenehm kiihl.
Die Region Semmering ist ein sehr atftraktiver
Lebensraum. Man muss nicht unbedingt mit dem
Sonderangebot nach Griechenland fliegen.

WK: Zur Region gehdrt auch das obere Mirztal,
wo nun ein Naturpark entstanden ist.

KR: Wir haben damals, als die steirischen
Gemeinden die Welterberegion Semmering-
Schneealpe gegriindet haben, auch unser
Naturangebot mitbedacht. Eine Waldrandsied-
lung in Mirzzuschlag hat einmal den Namen
"Klein-Semmering" getragen. Dort stehen noch
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ein paar Villen, die jedoch nicht so pompés sind
wie oben auf dem Semmering. Damit hat sich
fur die Wiener der Semmering ein bisschen ins
Steirische erweitert. Auch Mirzzuschlag hat in
der groBen Zeit der Sommerfrische mitgenascht
und das wird sicher wieder der Fall sein kénnen.
Unsere Aufgabe wird es auch sein, die Skifahrer
im Winter auf die Seitentdler zu verteilen.
Grundsatzlich erwarte ich mir wirtschaftlich
ebenso wie wohn- und stadtentwicklungstech-
nisch, dass wir auch bei der Wiederauferstehung
des sanften Tourismus dabei sind.

Uberwindung
der Negativstimmung

WK: Wie weit kann die kiinftig beschleunigte
Sudbahn das Verkehrsmittel Eisenbahn stérken?
KR: Es geht um das, was auch Robert Lotter vom
Kunsthaus Murz herausgearbeitet hat. Er hat fur
mich verstdndlich gemacht, dass die Bahn die
Gewinnerin der jetzigen Mobilitatsdiskussion ist.
Autofahren wird immer problematischer. Chris-
tian Kern hat, als er noch OBB-Chef war, bei

uns einmal einen Vortrag gehalten und gesagt,
es gebe die Westbahn und die Restbahn. Die
Stdbahn ist die Restbahn. Und jetzt kimmert
man sich endlich auch um die Restbahn. Wenn
wir die Strecke von Wien liber Wiener Neustadt,
Mirzzuschlag, Bruck bis Klagenfurt haben, wird
hoffentlich die Entwicklung, die im mit der Neuen

Westbahn entstanden ist, auch bei uns entstehen.

Was ebenfalls wichtig ist, ist das Image von
Murzzuschlag. Wir haben ein Defizit an Innen-
marketing. Wenn ich Géste oder Besucher habe,
hére ich oft: "Mein Gott, da ist es schén. Und

die Stadt funktioniert, es gibt immer noch viele
Geschadfte, Arzte und ein Krankenhaus! Trotzdem
ist die Bevolkerung weiterhin der Meinung, dass
bei uns alles zugrunde geht.

WK: Auf der niederdsterreichischen Seite hatte
der Niedergang der Industrie eine dhnliche
Dramatik. Dort gab es zudem viele Jobs im
Tourismus, die mit der SchlieBung der GroB3-
hotels weggefallen sind. Vor allem wurden

im Schwarzatal wie im Mirztal verstaatlichte
Betriebe zugesperrt. Das trug zu so etwas wie
einem Grundpessimismus bei. Und der ist flir
den Blick nach vorne natirlich hinderlich. Ist das
bereits Uberwunden oder sitzt das ganz tief?
KR: Beides. Es sitzt sehr tief und ist den
Menschen gar nicht bewusst. Gleichzeitig muss
man sich selber aber immer vorsagen: Es gibt in
Mirzzuschlag heute starke Betriebe wie Bohler-
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Bleche, allerdings mit 550 Arbeitsplatzen statt
2.000 wie fruher. Aber das Unternehmen hat 94 %
Export und ist Weltmarktfuhrer. Vor allem, hat die
Zahl der Akademikerarbeitspldtze zugenommen.
Es ist heute viel da in unserem Gebiet in Rich-
tung Krieglach, Kindberg und Kapfenberg: Zum
Beispiel das Réhrenwerk und Pankl Racing. Oder
die Fachhochschule Kapfenberg, die Montanuni
Leoben und die Industrien in Leoben-Donawitz.
Alle paar Kilometer haben wir einen Weltmarkt-
fUhrer, aber in den Képfen ist das noch nicht
angekommen. Die kollektive Depression ist eben
noch nicht Gberwunden. Meine Elterngeneration
war vom groBen Arbeitsplatzverlust betroffen
und meine Generation ist auch noch in diesem
Denken drinnen. Die ndchste Generation, wie
mein Sohn, der gerade in Berlin studiert und
keine Ahnung hat, wo er einmal landen wird, sagt
hingegen, hier sei es wunderbar. Er kann sich
gut vorstellen, wieder hier zu leben. Es gibt viele
jungere Leute, die von dieser Geschichte nichts
mehr wissen - es ist ja 30 Jahre her, als hier alles
niedergegangen ist. Jetzt war erst ein junges
Parchen bei mir im Biro: Sie haben ein Studium
in Wien absolviert, haben zusammen ein Kind
und in der Coronapandemie waren sie in Murz-
zuschlag im Homeoffice und haben daflir das
leerstehende Hauschen der verstorbenen GroB-
mutter genutzt. Es hat gut funktioniert mit der
Mischung aus Homeoffice und zwei- bis dreimal
Pendeln pro Woche, Folglich haben sie beschlos-
sen, nach Murzzuschlag zurtick zu ziehen.

Verbesserung
der Infrastruktur

WK: Die Semmeringbahn wurde immer als eine
primdr niederésterreichische Bahntrasse wahr-
genommen, obwohl die Welterbestrecke auf
beiden Seiten des Passes verl&uft. Doch auf der
steirischen Seite fehlen die tollen Viadukte und
Tunnels.

KR: Die Weltkulturerbe-Idee kénnte dazu beitra-
gen, die Landesgrenzen nicht so eng zu sehen.
Ob es die nieder&sterreichische oder die steiri-
sche Seite ist, ist aus Bahnsicht einerlei. Und es
ergibt sich die Chance, dass man in der Regio-
nalentwicklung in beide Richtungen partizipiert.

WK: Wenn gebaut wird oder Zulieferer gebraucht
werden, werden dann auch Handwerker aus der
Region Murzzuschlag fur Tatigkeiten rund um
Gloggnitz geholt?

KR: Das ist erst jetzt entstanden. Als ich vor
zwanzig Jahren in Neunkirchen mit einem
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Kollegen ein Architekturbiro begonnen habe,
habe ich einmal einem Maler aus Mirzzuschlag
eine Ausschreibung geschickt. Er hat angerufen
und gemeint, dass er nicht jeden Tag tber den
Semmering fahren kénne. Da habe ich gesagt,
dass er ja auch nach Graz fahrt. Darauf hat er
gesagt, dass er da in einer Stunde unten sei.
Das sei ja nicht weit. Da habe ich retourniert,
dass Neunkirchen auch nicht weiter sei, da fahrt
man eine halbe Stunde. So stark war die Grenze
damals in den Képfen drinnen. Das ist jetzt weg.
Wir haben zum Beispiel einen neuen HNO-Fach-
arzt, der in Payerbach lebt und jetzt in Mirzzu-
schlag eine Ordination begonnen hat. Ein neuer
Bibliothekar in unserer stédtischen Blicherei
kommt aus dem Schwarzatal. Es gibt Gloggnitzer
Firmen, die bei uns arbeiten oder umgekehrt.
Das verbindet sich jetzt relativ rasch. Das kann
an der Bahn liegen oder auch daran, dass das
gemeinsame Projekt immer besser verstanden
wird. Auch die Tunnels der Semmering-Schnell-
straBe haben ja viel gebracht. Dadurch sind die
Wege bereits viel kiirzer geworden.

WK: Sie haben darauf hingewiesen, dass viele
Murzzuschlager Fernpendler sind. Wie kénnte
sich deren Verhalten éndern, wenn die Hochleis-
tungsstrecke in Betrieb geht?

KR: Es gibt heute viele Pendler, die mit dem Auto
nach Gloggnitz fahren, dort den Park & Ride-
Parkplatz nutzen und dann in den Zug einstei-
gen, um nach Wien weiterzufahren. In Zukunft
werden sie von MUrzzuschlag wegfahren und
mussen nicht mehr ins Auto steigen.

WK: Wie viel Prozent der Berufst&tigen aus lhrer
Stadt pendeln eigentlich GUber den Pass?

KR: Ich weiB es nicht. Da musste man einmal eine
Erhebung machen. Als einer, der eher nach Wien
orientiert ist, wiirde ich meinen, das das Verhalt-
nis zwischen Nord- und Stdpendlern fifty-fifty ist.

WK: Ich vermute, dass Mirzzuschlag kiinftig im
Fernverkehr das ,Tor zum Semmering sein wird,
auch dann, wenn man aus Richtung Wien kommt.
Umsteigen vom Schnellzug und dann auf der
alten Semmeringstrecke zuriick auf und Gber den
Semmering. Sofern die Anschlisse passen.

KR: Wir rechnen natirlich damit, dass unser
Bahnhof an Bedeutung gewinnt. Deshalb versu-
chen wir rund um den Bahnhof — wir haben
dessen Umgebung Bahnhofsquartier getauft -
Liegenschaften zu sichern und stadtplanerisch
zu entrimpeln. Irgendwann muss die Feuerwehr
neu gebaut werden, weil sie dort sowieso zu

wenig Platz hat. Damit wird diese Flache frei.
Beim Telekom-Gebdude ist das auf Grund der
Eigentumsverhdltnisse schwieriger. Es handelt
sich ja um eine wichtige Randzone der Innen-
stadt und das Ziel wéare, den Bahnhof ndher ins
Zentrum zu ricken - ob mit baulichen MaBnah-
men oder mittels Freilegungen. Ich glaube, dass
durch die Verdoppelung der Fahrgastzahlen dort
wieder ein bisschen Infrastruktur mit Geschaf-
ten entstehen kénnte. Zur HauptstraBe und zum
Hauptplatz sind es ja nur ein paar Minuten.

WK: Momentan ist diese Verbindung tatsdchlich
unattraktiv und umstdndlich, wenn man keine
Ortskenntnisse hat. Wie in vielen 6sterreichischen
Stadten ist der einst so wichtige Bahnhof ins
Abseits gertickt und hat zunehmend an Service-
funktionen verloren. Was muss der kinftige
Bahnhof, der zurzeit von den OBB restauriert
wird, leisten? Wird es endlich wieder ein Restau-
rant geben? Kann man dort einkaufen?

KR: Ich wirde es mir wiinschen. Man sieht ja bei
anderen, modernen Bahnhéfen, was sich dort
andert. Aber ob die Frequenz daflr ausreichen
wird, kann ich nicht sagen. Flachen werden beim
Umbau jedenfalls bereitgestellt. Das Ziel ware
naturlich, dass man beim Heimkommen noch
gewisse Einkdufe fur den taglichen Bedarf erle-
digen und die eine oder andere Dienstleistung in
Anspruch nehmen kann.

WK: Ist in den Raumplanungen des Umbaus eine
Gastronomie vorgesehen?

KR: Es gibt 400m’ Fldche, die entkernt werden.
Die OBB hat uns angeboten, mitzudenken, wie
das verwertet werden kénnte. Auch von einem
Arztezentrum wurde gesprochen. Und natirlich
von Gastronomie und besseren Aufenthaltsbe-
reichen. Vielleicht wird ein Backer kommen. Aber
die Kraft, dass diese Fldchen zu einem kleinen
Shopping Center werden, sehe ich nicht. Ein biss-
chen etwas wird auch rundherum entstehen.

Sorgen um das
Siidbahnmuseum

WK: Mit der Ernennung zum Welterbe im Jahr
1998 hat es zwei sehr bald realisierte Neuerun-
gen gegeben: den Bahnwanderweg auf der
niederdsterreichischen Seite und das am Bahn-
hof Murzzuschlag gelegene Sidbahnmuseum.
Dessen Start liegt jetzt allerdings fast zwanzig
Jahre zuriick. Ich nehme an, dass man einiges
erneuern musste, um neue Aufmerksamkeit zu
generieren. Momentan liegt es hinter einer GroB3-
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baustelle. Wenn die Semmeringbahn noch stér-
ker ins Bewusstsein kommt, wdre das Sidbahn-
museum fur Murzzuschlag eine bedeutende
Sehenswirdigkeit. Wie sehen Sie seine Zukunft?
KR: Aus Sicht des Biirgermeisters muss ich sagen:
Wir brauchen Unterstlitzung des Landes, des
Bundes, der ®BB, von wem auch immer. Das
Museum ist einst durch eine Initiative von Herrn
Fuchs entstanden, der sehr viel bewegt hat. Er
hat zum Start tolle Férderungen des Landes
Steiermark aufgetrieben, der unmittelbare Anlass
war das 150-)Jahr-Jubildum der Semmeringbahn
im Jahr 2004. Die Ausstellung wurde von einem
Buhnenbildner toll inszeniert. Damals ist das
Museums als Verein gegrindet worden. Doch
irgendwann ging es natirlich um Besucherzah-
len, die laufenden Kosten und die Investitionen,
far die noch Schulden zu tilgen waren. Das fiihrte
zu einer kritischen Situation und vor einigen
Jahren musste die Gemeinde einspringen. Wir
haben einen sogenannten Betreibervertrag, was
bedeutet, dass jetzt wir das Museum betreiben
und die Mitarbeiter lbernommen haben.

WK: Erwarteten Sie, als das Vereinsmuseum zu
einem kommunalen Museum wurde, eine Zunah-
me der Besucher?

KR: Wir haben seit Jahren so 10.000 bis 12.000
Besucher pro Jahr. Den momentanen Betrieb
wirden wir schaffen. Aber jetzt geht es um die
Immobilie selber, das Museum befindet sich ja
in historischen Bahnhofsgeb&uden. Die OBB
hat viele solcher Immobilien und will selber
kein Museum betreiben. Sie will das Gebau-
de herschenken oder uns um einen gewissen,
kleinen Betrag tbergeben. Der Dachstuhl halt
vielleicht noch langer, aber genau weiB ich das
nicht. Wenn wir die Immobilie Glbernehmen und
es kommt die Gewerbebehérde und fordert
Investitionen, kostet das die Stadt zu viel Geld.

WK: Die Gebdude sind zugleich Teil des unter
Schutz gestellten Bahnhofs. Eine Kooperation mit
den Bundesbahnen wird es also geben muissen?
KR: Ich verstehe mich wunderbar mit den
handelnden Personen, aber ich vermisse das
Engagement der OBB. Da wird also ein unge-
liebtes Kind hin- und hergeschoben, weniger das
Museum als die Immobilie. Flir Mlrzzuschlag
wadre eine Renovierung eine Chance. In Graz
geht man davon aus, dass das eine Gemeinde
mit 9.000 Einwohnern tragen kann. Das schaffen
wir aber nicht. Ich lobbyiere seit Jahren und war
schon Uberall. Jetzt wird zumindest die Dreh-
scheibe und die Anschlussbahn hergerichtet.
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WK: Sehen Sie eine Notwendigkeit, dass sich das
Museum auch von der Idee her weiterentwickelt?
KR: Naturlich. Aber wir mussten auf 50.000 Besu-
cher pro Jahr kommen, dann hatte das eine Legi-
timation. Jetzt haben wir 12.000 im Jahr. Wir sind
zwar ganz verliebt in das Museum und reden uns
ein, wie foll es ist. Aber wenn man ganz objektiv
draufschaut, gibt es in Osterreich an jeder Ecke
ein Eisenbahnmuseum.

WK: Nehmen Sie als Birgermeiste auch Einfluss
auf die Arbeit und die Linie des Museums? Oder
sagen Sie: Hauptsache, es rennt irgendwie.

KR: Letzteres. Und die Mitarbeiter machen es ja
gut. Ein Bahnbediensteter in Pension ist ehren-
amitlich tatig und kennt jede Schraube. Einige
reparieren in ihrer Freizeit Lokomotiven. Und
kirzlich hat ein dlterer Sammler seine riesige
Draisinensammlung im Rundlokschuppen aufge-
stellt und dem Museum geschenkt.

Eine Kleinstadt wie unsere hat naturlich keine
Kulturabteilung, die Einfluss nehmen kénnte, um
die Ausstellungsstruktur auf Verédnderung hin
weiterzudenken. Worliber wir reden, ist ob wir
zusperren missen, wenn wir uns die Heizung
nicht mehr leisten kénnen. Keine Rede also von
einem neuen Konzept. Es unterstitzt uns ja
niemand. Darum wére es so wichtig, im Kultur-
bereich oder unter Bahnfreunden ein bisschen
Lobbying zu haben.

WK: Die Zukunft bringt neue touristische Chan-
cen fur Ausflugsfahrten Gber den Semmering.
Wie sehen Sie das?

KR: Das Potenzial sehe ich schon. Es muss halt
auch jemand machen. Die OBB hat andere
Ziele und Pld@ne. Ich glaube nicht, dass die OBB
aufspringt, aber ich weiB3 es nicht. Aber es gibt
mehr Eisenbahnfreunde, als man glaubt. Als bei
uns vor zwei Jahren eine Dampflok eingefahren
ist, waren zweitausend Leute beim Bahnhof. Viele
kamen von auBerhalb.

WK: Wie wirden Sie Bahnfans beschreiben?

KR: Die Eisenbahn-Freunde sind tberwiegend
mdnnlich, ansonsten interessieren sich Menschen
aller Altersstufen und sozialer Schichten und
Berufsgruppen dafir. Es gibt den Universitats-
professor, der seine Miniaturbahn zuhause
liebevoll betreut und original nachbaut. Und es
gibt den einfachen Arbeiter, der die Dampfloks
fotografiert. In der Faszination Eisenbahn liegt
ein riesiges Potenzial.

(September 2021)
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Rudolf Hofbauer
BlUrgermeister
von Langenwang

Die rund 4000 Einwohner
zdhlende und 637 Meter hoch
gelegene Marktgemeinde liegt
an der Siidbahn und bildet den
slidlichsten Punkt der »Welter-
beregion Semmering-Schnee-
alpe«. Langenwang gehort
zudem zur Tourismusregion
»Peter Roseggers Waldheimat«.
Rudolf Hofbauer arbeitete als
Montageschlosser bei Schéller-
Bleckmann im nahen Miirzzu-
schlag und schlieBlich als Stan-
desbeamter in Langenwang.
Seit Uber vierzig Jahren ist der
OVP-Politiker in der Kommunal-
politik tatig, seit 2011 amtiert er
als Blirgermeister.

Langenwangs Verhadaltnis
zur Semmeringbahn

Wolfgang Kos [WK]: Fir die friiheste Variante des
Basistunnels war dessen Sudportal in Langen-
wang vorgesehen. Nun wird der Tunnel beim
Bahnhof Mirzzuschlag enden. Langenwang hat
quasi sein Portal verloren. Fast wdre Langen-
wang zu einem Fernbahnhof der neuen Studbahn
geworden.

Rudolf Hofbauer [RH]: Ja, das stimmt teilweise. In
der ersten Planung des Basistunnels war in den
spdten 1980er Jahren sogar eine Variante dabei,
bei der der Fernbahnhof zwischen Langenwang
und Krieglach gewesen wdre. Aber bei beiden
Projekten haben wir uns von vornherein keine
groBen Hoffnungen gemacht. Zudem fehlte die
Infrastruktur fir die Neuerrichtung eines Bahn-
hofs, zum Beispiel eine Zufahrt Uber die Mirz
oder Park & Ride-Einrichtungen.

Das wdre fiir unsere Gemeinde sicherlich ein
groBes Problem gewesen. Wir sind deshalb nicht
traurig, dass der neue Bahnhof jetzt in unserer
Bezirksstadt Miirzzuschlag errichtet wird. Man
sieht ja tagtdglich, was dort schon investiert wird.
Wir finden das gut.

WK: Miirzzuschlag wird als Fernbahnhof an
Bedeutung gewinnen und in Zukunft nicht nur zu
einem Knoten fur die steirische Seite der Welt-
erbe-Region Semmering werden, sondern man
wird von Wien aus Uber Mirzzuschlag auch

den Hohenluftkurort Semmering am schnellsten
erreichen kénnen.

RH: Die Strategie der OBB ist so, dass die ICE-
Zuge aus Wien in Wiener Neustadt, Miirzzu-
schlag, Bruck an der Mur und Graz halten. Von
Langenwang nach Muirzzuschlag sind es nicht
einmal funf Kilometer. Dieser ideale Anschluss
wird unsere Gemeinde aufwerten. Ich denke

da an die vielen Auspendler, die tagtdglich von
Langenwang Richtung Wien oder tGber den
Semmering fahren. Laut einer Studie der Arbei-
terkammer wohnen in Langenwang 600 Berufs-
pendler, davon fahrt sicher die Halfte nach Wien.

WK: Ich nehme an, dass die meisten heute mit
dem Auto in die Arbeit fahren, weil das schneller
geht?

RH: Sie fahren zumeist von Langenwang nach
Gloggnitz. Dort lassen sie das Auto beim Bahnhof
stehen und fahren dann mit dem Zug entweder
nach Wiener Neustadt oder noch weiter nach
Wiener Neudorf, Baden und Wien.
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Ab 2028 werden sie nur mehr bis zu Hauptbahn-
hof Murzzuschlag fahren missen und schon dort
umsteigen kénnen.

Steiermark und
Niederosterreich riicken
zusammen

WK: Die Welterbe-Region Semmering-Rax stellte
das niederdsterreichische Gebiet in die Ausla-
ge. 2018 wurde dann auch auf der steirischen
Seite des Passes eine komplementdre Welterbe-
Region gegriindet, die sich auf die Gemeinden
Spital, Murzzuschlag, Langenwang und Neuberg
erstreckt. Damit hat diese Region jetzt einander
ergdnzende Identitéten: einerseits das post-
industrielle Mirztal mit seiner Krisengeschichte,
andererseits ist man Teil der Tourismusregion
Semmering.

RH: Jo, so ist es. Langenwang ist Ubrigens eine
der wenigen Gemeinden im Murztal, die kein
Industriestandort ist. Die verstaatlichte Industrie
war im benachbarten Hoénigsberg, einem Ortsteil
von Mirzzuschlag. Natirlich waren hunderte
Arbeitnehmer aus unserer Gemeinde in der
Schwer- und Eisenindustrie beschaftigt. Aber wir
sind naturlich auch beim Tourismus mit dabei.
Wir alle haben schéne Natur. Positiv ist, dass

es bei uns kein Kirchturmdenken gibt und wir
Uber die Gemeindegrenzen hinausdenken. Das
beginnt bei den Wanderwegen oder Mountain-
bike-Routen. Daher kann ich mir auch eine gute
Zusammenarbeit mit den Gemeinden auf der
anderen Seite des Passes vorstellen.

WK: Haben Sie diese Gemeinden, etwa Schott-
wien, Breitenstein, Payerbach oder Reichenau
besser kennengelernt, seit auch Langenwang in
der Welterbe-Region verankert ist?

RH: Ja, weil es mich ganz einfach interessiert.
Wenn ich friiher von Wien oder vom Burgenland
heimgefahren bin, bin ich durch die Tunnels der
S6 gefahren. Aber jetzt fahre ich, wenn es meine
Zeit erlaubt, auch in diese Gemeinden. Mit dem
Blirgermeister von Schottwien habe ich Freund-
schaft geschlossen, auch mit dem Blirgermeis-
ter von Payerbach. Von dort fahre ich tiber das
Preiner Gscheid in die Steiermark. Man riickt in
letzter Zeit spurbar néher zusammen.

Lange Zeit gab es zu wenig Kontakt Uber den
Pass hinweg. Fur die Niederosterreicher waren
wir diejenigen, die hinter dem Semmering leben.
Aber das dndert sich. Wenn 2028 der Basistun-
nel fertig sein wird, sollte der Semmering keine
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Grenze mehr bilden, sondern etwas Gemeinsa-
mes symbolisieren. Auch die Weiterentwicklung
der historischen Semmeringbahn wird dazu
beitragen. Vor allem scheinen die OBB als Eigen-
timerin der Welterbe-Bahn bereits heute an
Bord zu sein.

WK: Zurlick zur Mitgliedschaft von Langenwang
in der Welterberegion Semmering. War fur die
Einwohnerinnen und Einwohner Gberraschend,
dass man damit plétzlich auch zum relativ weit
entfernten Semmering gehért? Man hat sich ja
vorher nur beschrénkt tber die Semmeringbahn
definiert.

RH: Nein, das war keine Uberraschung. Denn
diesen Bezug gibt es bei unseren Wander- und
Langlaufgdasten schon lange. Speziell im Winter
kommen die zu neunzig Prozent von der ande-
ren Seite des Semmerings, aus Nieder&sterreich,
Wien, Ungarn oder der Slowakei. Viele fahren
nach Spital zum Skifahren. Wenn dort und am
Semmering die Skigebiete wegen zu groBBen
Andrangs geschlossen sind, fahren etliche Tages-
ausfligler bis zur Veitsch weiter.

Kulturinvestitionen und
das Problem Rosegger

WK: Im steirischen Bereich des Semmering-
gebiets, wo es weder bertihmte Viadukte noch
Grandhotels zu bestaunen gibt, wird der Natur-
bonus und der sanfte Tourismus starker betont,
siehe die Griindung des »Naturparks Murzer
Oberland.

RH: Man darf nicht vergessen, dass wir auch zu
Peter Roseggers Waldheimat gehdren. Rosegger
und die Natur sind ja eng miteinander verbun-
den.

WK: Wie erging es Rosegger in letzter Zeit? Man
hat den Eindruck, dass die Uberregionale Strahl-
kraft der Waldheimat, die ja flir Semmeringgdste
ein attraktives Ausflugsziel sein kénnte, zurtick-
gegangen ist.

RH: Ja, leider. Nachdem 1993 in Krieglach eine
Landesausstellung zu Peter Rosegger stattge-
funden hat, kamen im Jahresschnitt 30.000 bis
35.000 Besucher zu den Rosegger-Gedenkstat-
ten. In den letzten Jahren waren es nur mehr ein
paar Tausend.

WK: Rosegger wird hdufig auf seine Wald-
bauern-ldyllen reduziert. Der Schriftsteller und
Publizist war aber an allen Zeitthemen interes-
siert. So hat er die neuen Fabriken auch begriBt,
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weil hier die verarmten Bauern Arbeit fanden.
Er liebte die Semmeringbahn und setzte sich mit
dem im spdten 19. Jahrhundert einsetzenden
Fremdenverkehr auseinander. Also eine fir viele
Uberraschend komplexe Figur.

RH: Ich teile diese Meinung. Bei uns wird
Rosegger vor allem damit verbunden, wie er auf
die Stér gegangen ist, wie er bei den Bauern in
der Gemeinde Gams unterwegs war und vor
allem mit der Wanderung, die ihn am Heiligen
Abend nach Langenwang gefiihrt hat. Und
nattrlich mit dem Bauernsterben. Er war aber
ein Vorausdenker. Leider ist das alles in Verges-
senheit geraten.

WK: Gibt es jliingere Leute, die mit der Rosegger-
Erinnerung etwas Neues probieren wollen?

RH: Es gibt Bemiihungen, vor allem in der Nach-
bargemeinde Krieglach. Dort wird versucht, die
Gedenkstatten auf Vordermann zu bringen und
zu aktualisieren. Aber momentan fehlt es zum
Thema Rosegger irgendwo an den Inhalten.

WK: In Neuberg habe ich gehért, dass auch
dort Gberdurchschnittlich viele Gaste tiber den
Semmeringpass kommen. Fur die Steirer scheint
die Gegend jedoch an der nérdlichen Peripherie
ihres Landes zu liegen. Da scheint es irgendwo
eine Art touristischer Grenze zwischen Graz und
Wien zu geben.

RH: Man sagt, dass der Wartberger Kogel bei
Kindberg eine interne Bezirksgrenze darstellt.
Dort ist nicht nur eine Wetterscheide, sondern

es dndern sich auch die Herkunftsregionen der
Besucher.

WK: Am Semmering spricht man seit langer Zeit
vom »steirischen Nebel«. Damit meint man mit
einer gewissen lronie, dass das schlechte Wetter
in der Regel aus dem Steirischen heraufzieht.
RH: Das hat sich jetzt zum Wartberger Kogel
verlagert. Wenn ich von Graz oder Bruck Rich-
tung Langenwang oder Mirzzuschlag fahre, ist
dort eine splrbare Wetterscheide. Unten regnet
es und bei uns heroben ist bereits Sonnenschein.

WK: Das Bundesland Niederésterreich méchte in
Zukunft verstdarkt in die Entwicklung des Semme-
ringgebiets investieren und deshalb im kommen-
den Jahrzehnt vor allem den bereits etablierten
Kulturtourismus intensivieren. Auch auf der
steirischen Seite, speziell in Mirzzuschlag und
Neuberg, wurden interessante Kulturreihen
entwickelt. Erwarten Sie, dass auch seitens der
steirischen Landespolitik das Kulturengagement

verstdrkt werden wird? Auch als Gegengewicht
zur niederdsterreichischen Offensive?

RH: Ich sehe das nicht als Gegengewichtf,
sondern als gemeinsames Vorhaben. Wir hatten
dazu schon Gesprdche mit Kulturlandesrat
Drexler und konnten Konzepte und Ideen unter-
breiten. Mein letzter Stand ist, dass auch das
Land Steiermark bei neuen Vorhaben mitmachen
wird. Ohne das Land kommen auch wir nicht
weiter.

(Oktober 2021)
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Abhdngig von Wien

Wolfgang Kos [WK]: Um 1910 hat Peter Altenberg
den Semmering als »Hoch-Wien« bezeichnet
und es wurden Bilder wie »der Balkon von Wien«
geprdgt. Wie ist es diesen Metaphern aus lhrer
Sicht in den letzten 100 Jahren ergangen?
Norbert Kettner [NK]: Von der historischen Ent-
wicklung her gesehen, war der Zweite Weltkrieg
der groBe Break. Bis in die 30er-Jahre gab es
noch das Hoch, das auf das liberale, jlidische
Wiener Birgertum zurtickgeht, das so gerne auf
den Semmering fuhr. 1938 oder eigentlich schon
davor kam das abrupt zum Stillstand. Dann
kamen die Russen und nach 1945 war wieder
Jahre Stillstand. Damals war Osterreichs Ost-
region Niemandsland, sozusagen das Westlichste
des Ostens und das Ostlichste des Westens. Und
plétzlich wurde aus einer Kulisse eine tote Kulisse.
Ein bisschen das, was damals auch Wien passiert
ist, das einst die funftgréBte Stadt der Welt war
und dann zu einer Stadt abstieg, die sich schwer
damit tat, ihre Weltkulisse mit Leben zu fillen.

WK: Der Niedergang betraf den Semmering viel-
leicht besonders sichtbar, weil es sich von Anfang
an um einen monofunktionalen Ort handelte,

in dem Hotelgdaste und Villenbesitzer unter sich
waren.

NK: Mit dem wirtschaftlichen Aufschwung war
das Thema Sommerfrische bald vorbei. Aber bis
in die 70er-Jahre gab es diese Urlaubsform in
den Voralpen. Meine Tante flhrte in der Wechsel-
Region eine Pension, in der vor allem Damen aus
Wien den Sommer verbracht haben.

Als »Bua« war das fur mich sehr lustig. Doch das
war dann aus, weil man lieber an die Adria oder
sonst wo hinfuhr.

Da gibt es eine Parallele zu Bad Gastein, eben-
falls eine Kulissenstadt. Auch dort war plétzlich
die Luft drauBen, gepaart mit schamloser und
unkontrollierter Immobilienspekulation, éhnlich
wie auf dem Semmering. Es geschah damals

in kriseInden Tourismuszentren tberall dassel-
be: Man hoffte auf einen Guru, der allen alles
verspricht. Das war in Bad Gastein so und am
Semmering genauso. Zuletzt war es nicht mehr
der reiche Onkel aus Amerika, sondern der reiche
Onkel irgendwo aus dem Osten. Und wieder
sagte man: »Jetzt wird alles gut.« Und es ist dann
nie alles gut geworden. Wenn ein Hotelkauf nur
ein Abschreibeposten ist, fehlt die Kraft dahinter.
So war seit zwanzig Jahren die Situation auf dem
Semmering. Und dann hat man mit der Marke
»Wiener Alpen« versucht, die Region wieder ein
bisschen zu reaktivieren.
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WK: Wie essenziell ist heute das traditionelle
Naheverhdaltnis zwischen Wien und dem Semme-
ringgebiet?

NK: Es blieb immer so, dass die Region - ich weil3
nicht ob man das dort gerne hért — auf Gedeih
und Verderb von Wien abhdéngt. Ich bin selbst am
Land aufgewachsen. Ich weiB daher, dass die
kolportierten positiven Klischees vom Landleben
nur dann stimmen, wenn sich eine Millionen-
stadt in der Ndhe befindet und man sozusagen
stadtisches Gehabe ins Griine mitnimmt. Genau-
so ist das am Semmering immer passiert. Also
die Idee, wir spielen jetzt ein bisschen Landleben,
war zum Beispiel fiir Reichenau immer wichtig.
Aber in Wirklichkeit war das ein Landleben so,
wie sich die Stadter Landleben vorstellen. Dieser
Typus der Sommerfrische wird in ndherer Zukunft
wiederkommen, also in der Post-Corona-Zeit. Wir
erleben jetzt eine gewisse Euphorie in Richtung
Sommerfrische, weil die Menschen froh sind,
nicht weit fahren zu missen und doch die Stadt
verlassen zu kénnen. Da nimmt man auch vieles
in Kauf.

Sommerfrische
mit Qualitatsanspruch

Aber wenn die Wirtschaft wieder anlauft, wird
das Interesse an Fernreisen oder Reisen ins
Ausland wieder deutlich zunehmen. Dann
mussen die klassischen Sommerfrische-Desti-
nationen das Sehnsuchts- und Qualitatsverspre-
chen einhalten. Bisher hat man noch darlber
hinweg gesehen, wenn das Qualitatsniveau
internationalen Standards allzu sehr hinter-
herhinkt. Aber wenn sich die Wirtschaft erholt,
missen solche Regionen liefern, auch qualitéts-
maBig. Das ist ein ganz groBes Zukunftsthema.
Die Deutschen sagen: Wenn du mit den groBBen
Hunden mitpinkeln willst, musst du das Bein
heben kénnen. Deshalb braucht man Leitbetrie-
be in der Hotellerie und Attraktionen.

WK: Im Fall Semmering war immer die Gebirgs-
bahn ein besonderer Anziehungsfaktor.

NK: Zugfahren bedeutet in der Regel, von A nach
B zu kommen. Die Zugfahrt Gber den Semmering
ist an sich schén, aber im optimalen Falle soll es
bei A etwas Spannendes geben und bei B auch.

WK: Und zwischen A und B kénnten ja noch die
attraktiven A1, A4 und A6 sein?

NK: Ganz genau. Das muss wie eine Perlenkette
aufgereiht sein. Nicht im Sinne von Potemkin-
schen Dérfern, sondern es missen wirkliche

Dinge geboten werden, die dort auch hinpassen.
Es wdre sinnlos, sich an Gstaad oder Zermatt
orientieren zu wollen. Das Thema ist: Wie kannst
du Tourismus im Sinne der Sommerfrische
gestalten, ohne dass man das Gefuhl hat, dass
einem Ort die Sommerfrische nur passiert ist,
weil er nichts Besseres kann?

WK: Die Karriere des Semmerings hat mit dem
Luxussegment begonnen, mit einer Art gated
community. Die Hoteleigentiimer duldeten
anfangs keine billigen Pensionen neben sich,
denn sie wollten eine Top-Destination sein. Eine
soziale Auffadcherung kam erst in der Zwischen-
kriegszeit. Da hat sich das Image vermischt.
NK: Es gibt im Tourismus den Spruch »The mass
follows the class«. Wenn du ganz oben inves-
tierst, dann kommen die anderen schon nach.
Du musst sie nur nachkommen lassen. Das
System muss so durchldssig sein, dass es eben
nicht bei den anfdnglichen gated communities
bleibt.

Was ich noch zum Thema Sommerfrische sagen
wollte: Von einem meiner Mitarbeiter stammt
ein Superspruch zum Thema Authentizitat im
osterreichischen Tourismus: In Osterreich heiBt
Authentizitat meistens Investitionsstau. Das ist
sehr gescheit. Die Kunst ist, Dinge sanfter anzu-
gehen, es aber bewusst zu machen. Das meinte
ich, als ich vorhin sagte, dass der Gast nicht das
Geflhl haben soll, dass es die Gastgeber nicht
besser kénnen.

Kein Nachdaffen
der Vergangenheit

WK: Gelten eigentlich in der Touristikbranche
Eisenbahnfans als beachtenswertes Segment?
NK: Ja. Bei den diversen Interessen fur die Eisen-
bahn darf man nicht vergessen, dass das, was im
eigenen Land als Nische erscheint, global wahr-
nehmbar ist. Bahn-Nerds und Pufferkisser gibt
es Uberall und alle sind fleiBige Reisende.

Vor allem die Eisenbahn ist in der Schweiz ein
Leitthema. Das hangt auch mit dem erfolgrei-
chen Marketing zusammen. Du kannst dich in
der Schweiz irgendwo hinstellen, es kommt auf
jeden Fall irgendein Zug vorbei.

Soweit sind wir in Osterreich noch nicht, aber
auch wir erleben eine Renaissance der Eisen-
bahn. Da wirde ich mich beim Marketing fur die
Semmeringbahn dranhdngen. Wien hat Gbrigens
2019 Moskau als die an die groBen Eisenbahn-
routen bestangebundene Stadt abgel&st. Das
war ein Ergebnis der spaten Abschaffung der
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Kopfbahnhéfe. Das Ranking ist im Guardian
erschienen. Moskau war wie Wien das Zentrum
eines Weltreichs.

WK: Geht es bei Fernverbindungen um Stunden-
schnelligkeit oder um Kilometer?

NK: Nein, da geht es um Verbindungen. Und jetzt
kommt dazu, dass die OBB massiv in das Thema
Nachtzuge investieren. Wien ist heute »der«
europdische Schlafwagen-Hub.

Die OBB konnten in ein Vakuum hineinstoBen,
weil niemand mehr Nachtzlige betreiben wollte.
Ich glaube tatséchlich, dass man in einem Radius
von sechs-, sieben- oder achthundert Kilometer
klinftig eher mit der Bahn reisen wird als mit dem
Flugzeug.

Das hat fiir den Semmering Bedeutung, einer-
seits weil es in den kommenden Jahren auch auf
der Stidbahn schnellere Fernrouten geben wird
und andererseits auf Grund der Ndhe zum Bahn-
knoten Wien. Und noch dazu ist die Semmering-
bahn als Welterbebahn mit ihrer einzigartigen
»scenery« eine berihmte Attraktion. Aber da ist
auch entscheidend, mit welchem Zugmaterial
klinftig Uber den Semmering gefahren wird.
Werden das historische Garnituren sein? Oder
ganz elegante, neue Panoramaziige? Man wird
beides brauchen.

WK: Das ist ein Kernthema dieser Studie. Auch
die Frage, ob es ausreichend viele Aftraktionen
entlang der Strecke gibt. Foto-Points sind ja auch
Erlebnis-Points. Als ich mit einem Eisenbahn-
spezialisten geredet habe, hat der gesagt: »Klar,
da machen wir Nostalgiefahrten!« Da habe ich
relativiert: Nostalgie habe die Gegend bereits
schon genug.

NK: Unser Motto bei der Arbeit lautet: Wir vernei-
gen uns vor der Vergangenheit, aber fallen vor
ihr nicht auf die Knie. Das ist der Fehler, derin
Osterreich oft passiert. Das bringt dann nur ein
Nachd&ffen der Vergangenheit. Abgesehen davon,
war der Semmering immer recht modern. Da
fuhren auch immer neueste Garnituren. Man
braucht starke Signale, um zu kommunizieren:
Wir sind im 21. Jahrhundert.

Und da sind wir beim Thema Generationen-
ansprache. Welche Generationen sprichst du
an? Das Thema Sommerfrische kénnte bei der
Generation Y ein Strohfeuer sein. Kritiker meinen,
sobald die Grenzen offen sind, ist die Generation
Y die erste, die zwar jeden Tag fur die Umwelt
demonstriert, auBer am Freitag, weil da sitzen
sie im Flieger und machen ihren Stadtetrip. Fur
die Jungen interessant zu bleiben, halte ich aber
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fur eine wichtige Herausforderung. Da mussen
sich die Experten der Region Uberlegen, wie kann
man die sanften Module der Sommerfrische so
aufladen, dass sie nicht fad und wie aus der Zeit
gefallen sind.

Das gesamte Gebiet
als eine Destination

WK: Der Semmering ist sehr weitlaufig, da
brduchte man, damit sich die Kreuz- und Quer-
linien einigermaBen rentieren, vor allem Klein-
busse.

NK: Wenn ich das gesamten Semmeringgebiet
als eine Destination sehe und wiederum eine
Anleihe an der Stadt nehme, dann existiert mit
der Bahn ein erstrangiges Verkehrsmittel und
rundherum liegen Satelliten, die, mit welcher
Mobilitat auch immer, erreichbar sein sollten.
Und moglichst viele Linien sollten die Bahn kreu-
zen

WK: Auf dem Semmeringer Hirschenkogel gibt es
seit kurzem ein Top-Angebot fiir Downhill-Biker.
Das soll eine der besten Downhill-Strecken in der
N&he von Wien, ja im &stlichsten Alpengebiet sein.
Da kommen auch Spitzenbiker aus Bratislava.
NK: Die muss man sehr ernst nehmen, weil
Sportler auch Geld ausgeben und kauffreudig
sind. Die Dosis macht das Gift. Es gibt immer
Bereiche, die, wenn sie zu prdsent werden,
andere Leute abschrecken. Das muss man sich in
jeder Region Uberlegen.

WK: Noch kommen die meisten Biker und Winter-
sportler mit dem Auto auf den Semmering. Wird
das so bleiben?

NK: Beim Anreisen zu Skiorten in Westdster-
reich gibt es momentan ein ganz groBes Thema:
Woran scheitert die Anreise mit der Bahn?

Da gibt es mittlerweile schon ziemlich gute
Angebote, aber man scheitern oft an der Last
Mile. Das bertihmte Thema: Ich steige am Bahn-
hof aus und jetzt stehe ich da. Und es scheitert
am Thema Equipment, fir das es im Waggon
keinen Platz gibt. Gerade weil Skifahren eine
Lifestyle-Sache ist, sagen immer noch viele, dass
sie die neueste Ausriistung haben und die auch
herzeigen wollen.

Deshalb wollen sie nicht mieten. In Wirklichkeit
sind langst alle Utensilien in jedem Ort in Top-
Qualitat vorhanden. Bei den Mountainbikern

ist es genau das gleiche. Die Hardcore-Radler
werden niemals ihr geheiligtes Fahrrad zu Hause
lassen.
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Ich predige immer: Macht es den Leuten
moglichst einfach, Geld auszugeben. Dafur
braucht man ein integriertes Bezahlsystem. Ein
Kartensystem fur die gesamte Region muss bald
vorhanden sein.

WK: Bleiben wir noch beim Transportieren des
Equipments. In einem vollen Liegewagen ist es
schlicht unméglich, Platz fur Ski zu finden. Und
normal dicke Koffer lassen sich nicht unter die
Schlafbank schieben. Immerhin kann man das
Zeug ins Hotel vorausschicken. Wird man, um die
Leute zum Umstieg vom Auto auf die Bahn zu
gewinnen, nicht vollig andere Waggons brau-
chen? Selbst in Waggons, in denen es bereits
eigene Fahrradabteile gibt, sind diese schon

zu klein, weil die Zahl der Radfahrer so stark
zunimmt. Das Entwerfen spezieller Waggons
scheint eine komplexe Aufgabe zu sein.

NK: Ja, absolut. Wie kann man ein Hochleistungs-
Verkehrsmittel so downsizen, dass es wie bei der
Fahrradmitnahme in der U-Bahn funktioniert?
Da bin ich kein Experte. Mir ist aber bewusst,
dass die Logistik in den Stationen eine ebenso
groBe Herausforderung ist.

WK: Wenn man auf einer Gebirgsstrecke Hop
On-Hop Off anbietet, ist das ganz anders als in
Stadten, wo Stockbusse ihre Rundtour machen.
Ich kenne keine Beispiele, dass dieses System in
freier Landschaft versucht wurde, geschweige,
dass es dhnlich gut funkfioniert wie in GroBstad-
ten mit Massentourismus. Kennen Sie Beispiele?
NK: Nein, kenne ich auch nicht. Ich glaube, da
wird es nicht sehr viele Beispiele geben, weil
das stark mit Frequenz zu tun hat. Das mussten
sich Fachleute anschauen. Denn wenn jeder
zweite Zug leer fahrt, explodieren die Kosten.
Die Kunden mussten aus Wien oder aus Graz
kommen, sich irgendwo sammeln und dann
zusteigen. Das sollte man jedenfalls probieren,
natirlich nicht taglich und im Viertelstunden-
Takt.

Naturlich ist Saisonalitdt ein Thema. Und wie
schaut die Usability aus? Krieg ich immer ein
System fur alles? Kann ich dem Gast verspre-
chen: Keine Sorge, auch wenn du dort oben kein
Auto hast, kommst du tberall hin. Wir sorgen
dafir.

Ich sehe fir den Semmering, der ja in gewisser
Weise eine weitldufige Stadtlandschaft ist, fast
so etwas wie ein stddtisches Verkehrsnetz. Von
dieser Analogie sollte man Zukunftslésungen
ableiten kdnnen. Man kann ja zunehmend mit
einem internationalen Publikum rechnen, das

aus Wien anreist. Da kann ich mir schon vorstel-
len, dass Ferntouristen wirklich mit der Bahn
kommen und dann, weil sie ohne Auto sind, im
Zielgebiet ein dichtes Mobilitatssystem erwarten.

WK: Und komfortable Aussichtswagen. Dabei
glaube ich, dass das oft genannte Vorbild
Glacier-Express nicht vergleichbar ist. Denn
zwischen St. Moritz und Zermatt sitzt man einen
ganzen Tag im Zug und bekommt Mends serviert,
auch um die Zeit totzuschlagen, denn man fahrt
auch durch unattraktive Landschaften. Und die
Waggons sind riesig.

NK: Ich sehe fir dem Semmering eher - aber das
ist keine Fachmeinung, sondern eine Gefihls-
meinung - kurzere Triebwégen, damit auch die
Frequenz héher sein kann.

WK: Sollte das Interieur von Semmering-
Aussichtszligen eher funktionell und pragmatisch
sein — man mdchte ja stdndig die Position wech-
seln - oder luxuriés?

NK: Ad hoc denke ich an die groBen amerika-
nischen Luxusziige der 20er und 30er Jahre.

Die hatten oft am Ende des Zuges eine Glas-
kuppel, damit man auch auf das Gleis schauen
kann und freien Blick nach hinten hat. Ich wirde
zum Beispiel Front und Heck freilassen und das
Wageninnere so anordnen, dass man auch eine
Lokfuhrer-Perspektive haben kann. Vielleicht
braucht man 2028 gar keine Lokflihrer mehr!
Und am Heck kann ich dem eigenen Weg nach-
schauen. Auf den schicken Werbe-Aufnahmen
der amerikanischen Luxuszlige sieht man, wie
die Damen mit dem Martini-Cocktail bequem
gesessen sind und geraucht haben.

Neue Geschichten
erzahlen

WK: Es handelt sich um ein beliebtes Kletterge-
biet. Neben den klassischen Routen auf die Rax
gibt es auch kleine Wande, auf denen Extrem-
kletterer trainieren. Eine davon ist unweit der
Kalten Rinne. Dort sieht man Fahrzeuge aus
Ungarn und Slowenien, in denen nattrlich auch
geschlafen wird. Also so gut wie keine Wert-
schépfung.

NK: Das sind Angebotsfacetten, die sich zu
weiteren Nischen dazu gesellen. Die Kunst wird
sein, daraus ein groBes Paket zu schniiren. Mein
Bild von touristischem Marketing ist: Du hast

ein Schaufenster und da gehért das Beste und
Spektakuldrste hinein, damit du gleich einmal ein
Publikum anziehst. Wenn das Publikum in den
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Laden hineingeht, gibt es dort groBe Regale, in
denen man alles Mégliche findet. Alle Produkt-
nischen sind hier vertreten. Aber du musst einmal
das Publikum Gberhaupt in den Laden hinein-
bringen. Dann erst wiirde ich die reich gefiillten
Regale sehen und nicht bloB das Schaufenster.

Bei der BespaBung, nicht nur von Kindern, ist das
Thema Wabhlfreiheit ganz wichtig. Du musst dich
selber entscheiden kénnen, wie Du dich verhaltst.
Naturlich spielen Audio-Systeme fiir die Orientie-
rung eine bedeutende Rolle. Da gibt es, wie ich
vor kurzem in Russland erlebt habe, véllig neue
Systeme.

WK: Wird man seine Interessen vorher eingeben
kénnen, um nur das zu héren oder zu sehen,
woflir man sich interessiert? Der eine sagt: »Mich
interessiert Architektur«, ein anderer: »Mich inte-
ressiert Natur.«

NK: Ganz genau. Es gibt genug Geschichten, die
man Uber den Semmering erzdhlen kann. Aber
ich glaube, dass diese einfach erzdhlt werden
missen. Damit sind wir beim Storytelling, von
dem Touristiker heute so gerne reden. Man muss
genau Uberlegen, welches die besten Geschich-
ten sind.

WK: Es entstehen nach langem Stillstand jetzt
wieder neue Betriebe. In wenigen Jahren werden
die Riesenhotels Kurhaus und Stidbahnhotel
wieder aufsperren.

NK: Entscheidend ist die GréBe, size matters.
Denn in einem Spitzenhotel erwartet man auch
Abstand. Typisch ist, dass das Kurhaus von einem
stadtischen Unternehmer gekauft wurde. Die
Entscheidungen werden immer in der Stadt
getroffen, wo das Geld akkumuliert ist und wo
Investitionskapital vorhanden ist.

WK: Bei Investitionen auf dem Semmering kann
man darauf hoffen, dass auch Wirtschaftsférder-
agenturen wie die niederdsterreichische ecoplus
mithelfen.

NK: Weil das auch Regionalférderung ist. Es

ist legitim, wenn die &ffentliche Hand bei der
Entwicklung neuer Leitbetriebe hilft. Und das
neue Kurhaus ist so ein Leitbetrieb. Hotelier
Florian Weitzer wird in seinem Marketing natir-
lich ganz auf das urbane Publikum setzen. Es
werden Wiener und Pressburger kommen, und
andere Stadter.
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Mit popkultureller
Aufladung

WK: In der Monarchie war der Semmering vor
allem in Budapest und im 8stlichen Mitteleuropa
beliebt, bis Temesvar oder Lemberg. Im Lauf des
20. Jahrhunderts ist dieses Einzugsgebiet wegge-
brochen. Wird sich dieses nun wieder erweitern,
wenn die Verkehrsanbindungen noch besser
werden? Lassen sich diese traditionellen Mdrkte
zurliickgewinnen?

NK: Wien hat als Hauptstadt auch das Prestige
vorgegeben. Im Bosnischen gibt es, wenn etwas
gut gegangen ist, das Sprichwort: Das war wie in
Wien. Ja, man kann die Gdste aus diesen Regio-
nen zurlickgewinnen, aber nur wenn die Ange-
botsseite stimmt. Man bréuchte mehr Gastro-
nomie und interessante Unterhaltungsangebote.
Nur mit sanftem Wandern und dem Abend im
Wirtshaus kriegt man dieses Publikum nicht.

WK: Kann das Welterbesiegel den touristischen
Appeal und die internationale Strahlkraft der
Semmeringbahn stérken? Und wird man endlich
auch westlich der Enns Interesse generieren
kénnen?

NK: Das ist ein groBes Label, ich wirde es
nutzen. Das Thema Welterbe wird interessan-
ter, je weiter weg der Markt ist. Chinesen sind
ganz versessen auf Welterbestétten. Auch wenn
die meisten Menschen nichts damit anfangen
kénnen, und nicht wissen, was Weltkulturerbe
heiBt, wissen sie: Ah, das ist etwas Bedeutendes!
Im Fall von Wien war ich immer skeptisch, ob die
Welterbe-Auszeichnung Sinn macht, auch auf
Grund der ganzen Implikationen danach. Aber
fur ein isoliertes Monument, das in der originalen
Form erhalten wurde und so bleiben wird, macht
das auf jeden Fall Sinn.

WK: Zur Weltausstellung 1873 haben die Vorl&ufer
der Incoming-Reisebiiros auch Ausfliige in die
Umgebung angeboten. Zum Beispiel eine Tages-
fahrt zur damals noch relativ neuen Semme-
ringbahn. Werden derartige Exkursionsmodule
wieder auf den Markt kommen?

NK: Die Chancen dafir sind groB. Man muss

nur passende Produkte entwickeln. Noch besser
waren Ausfliige von Stadtetouristen mit Uber-
nachtung auf dem Semmering. Momentan
gehen wir davon aus, dass sich nach der Pande-
mie die Aufenthaltsdauer ein bisschen verlan-
gern wird. Nicht nur diese durchschnittlich 2,4
Tage, wie bisher im Falle des Wiener Stédtetou-
rismus. Sicher werden neue Angebote fiir Inco-
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mer kommen. Man darf nicht vergessen, dass
Weitzer auch in Wien zwei Hotels betreibt.

WK: Jingere erwarten heute nicht mehr Hotels
mit dem Luxusbrimborium wie vor hundert
Jahren.

NK: Ich glaube, fir all diese Dinge braucht es
eine popkulturelle Aufladung. Viele kennen den
Film »Grand Budapest Hotel«, dessen Vorbild
das Hotel Imperial in Wien war. Wes Anderson ist
ein groBer Imperial-Fan. Er liebt es, weil er ein
Connaisseur ist. Und fur jene, die sich im Grand-
hotel auf andere Art als einst wohl fiihlen wollen,
ist es charmant, dass eine Reminiszenz an die
gute, alte Luxus-Hospitality da ist.

WK: Der Markt und die Bedurfnisse splittern sich
auf. Alle wollen ordentliche, qualitétsvolle Uber-
nachtungen, ob in einer Pension oder im Grand-
hotel, verstehen aber Unterschiedliches darunter.
Die Jungen erwarten, dass man bis in den Nach-
mittag beim Frihstlick oder beim Burger gemut-
lich zusammenhocken kann.

Es entstehen zum Beispiel Youth Hostels, eine
aktualisierte Form der Jugendherbergen. Aber
auch die mussen schick sein und groBe Aufent-
haltsrGume haben. Es scheinen auch nicht die
Armsten zu sein, die Low-Budget-Quartiere
buchen.

NK: Nein, Gberhaupt nicht. Wir wissen das aus
Wien. In einer kleineren Destination muss man
aber auf das Gesamtgeflige achten. Wenn du
Hostels mit riesigen Aufenthaltsrdumen und billi-
gem Alkohol hast, kriegst du vielleicht ein Prob-
lem. Wann kippt das Gesamtgeflige? Ich wiirde
sagen, der Standard sollte sein, dass bei Sport-
lern vom Grand Hotel bis zum Hostel alle tech-
nischen Voraussetzungen gegeben sein mussen,
ihnen das Leben mit ihrem Equipment méglichst
einfach zu machen.

WK: Zum Wohlfiihlen gehéren auch Kleinigkeiten.
Wo kann ich welche Zeitung bekommen? Werde
ich endlich wieder einen Kaffee trinken kénnen,
wenn ich vom Panhans zum Kurhaus spaziere?
NK: Gastronomie ist ein ganz zentraler Punkt,
das wird oft Uibersehen. Weil man das Henne-
Ei-Thema hat: Kommen die Leute, weil es gute
Gastronomie gibt, oder ist die Gastronomie da,
weil die Frequenz gut ist? Als oberste Regel gilt
aber immer, dass Gaste das Gefiihl haben sollen,
dass eine gewisse Qualitét niemals unterschrit-
ten wird. Egal, wo man ist.

(April 2021)
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Roland Tusch

Architekt und
Denkmalpfleger

Tusch lehrt seit 2008 am Institut
fur Landschaftsarchitektur der
Universitat fur Bodenkultur Wien
und ist fiir das Welterbe Semme-
ringeisenbahn als ICOMOS-
Monitoring-Beauftragter tatig.
2014 erschien sein baufor-
scherisches Standardwerk zu
den historischen Bahnwdachter-
hdusern der Semmeringbahn.
Mit einem 2019 fertiggestellten
Audioguide leistete Tusch einen
innovativen Beitrag zur Vermitt-
lung der Welterbe-Strecke.
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Das Bahnerlebnis
verbessern

Wolfgang Kos [WK]: Ab 2030 werden auf der
historischen Semmeringbahn keine Glterzige
und Fernziige mehr verkehren. Deshalb ist zu
erwarten, dass eine vollig neue Phase beginnen
wird. Welche Verédnderungen erwarten Sie?
Roland Tusch [RT]: Es wird tatsdchlich eine neue
Phase fur den Semmering beginnen. Nach 174
Jahren, in denen der Hauptverkehr der Sidbahn
Uber den Semmering fiihrte, werden ab 2030
Kapazitagten fir den Regionalverkehr und den
fouristischen Beftrieb frei. Bei touristischem
Betrieb denke ich an moderne Panoramawdgen
ebenso wie an Fahrten mit diversen historischen
Garnituren. Es ist zu hoffen, dass die OBB die
Strecke mit der gleichen Aufmerksamkeit erhalt
und fiir deren Sicherheit sorgt wie bisher. Der
Betrieb der Bahn ist fur den Erhalt des Verkehrs-
denkmals entscheidend.

WK: Wenn Aussichtsfahrten méglich sein werden,
stellt sich heute schon die Frage: Was wére not-
wendig, um Ausfliglern wahrend einer Zugfahrt
eine optimalere Wahrnehmung der Bahnstrecke
und ihrer Umgebung zu erméglichen?

RT: Die Reisenden mussen gut informiert sein, um
die Zugfahrt optimal erleben zu kénnen. Welche
Abschnitte folgen aufeinander, welches sind die
interessanten Kunstbauten, durch welche Taler
und Grdben fuhrt die Bahn?

Hier ist einerseits die Information vorab bedeu-
tend, z.B. Uber das Internet oder mit einfachen
Foldern und Broschiiren. Andererseits geht es um
die Information wdhrend der Fahrt, zum Beispiel
Uber Durchsagen und Bildschirminformatio-

nen im fahrenden Zug oder auch tber einen
Audioguide. Wichtig erscheint mir in diesem
Zusammenhang, dass die Information jeweils
vor und nicht wéhrend der interessanten Aus-
blicke kommt, um vorab auf sie aufmerksam zu
machen.

Points of Interest

WK: Als historisches Monument kénnte man die
Semmeringbahn als 40 Kilometer langes monu-
mentales Bauwerk und Ensemble bezeichnen.
Wirklich erlebbar wird die Besonderheit der Stre-
cke jedoch nur auf einigen Abschnitten. Welche
sind fir Sie neben der kanonisierten Trilogie Kalte
Rinne-Pollereswand-Krauselviadukt besonders
attraktiv und »sehenswiirdig”? Sind das zugleich
die zum Verstdndnis der damals experimentellen
Trasse wichtigsten?
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RT: Natirlich unbestritten an erster Stelle stehen
Krauselklause, Pollereswand und Kalte Rinne.
Aber auch die groBen Viadukte in Kurvenlage wie
das Adlitzgrabenviadukt oder das Schwarza-
viadukt in Payerbach zeigen deutlich die tech-
nische Pionierleistung. Da war es entscheidend,
moglichst enge Kurvenradien mit der Konstruk-
tion von Viadukten zu kombinieren. Ein Hohe-
punkt jeder Fahrt ist die Weinzettelwandgalerie.
Hier lasst sich anhand der Baugeschichte nach-
vollziehen, wie mit diesem Bauprojekt Mitte des
19. Jahrhunderts die Grenzen des Machbaren
ausgelotet wurden.

Auf der Talfahrt kurz nach dem Bahnhof Eich-
berg 6ffnet sich der Blick ins Schwarzatal und
man sieht tief unten die Trasse. An dieser Stelle
kann man das Prinzip der kiinstlichen Strecken-
verléngerung, um langsam Héhe zu gewinnen,
gut erkennen.

Der steilste Abschnitt zwischen Kb und Eichberg
war zwar technisch herausfordernd, ist aber als
Erlebnis im Zug unspektakular. Hier braucht man
entsprechende Informationen.

WK: Ist die Semmeringbahn spektakuldrer, wenn
man aus dem Zugfenster hinausschaut oder
wenn man von auBen auf die Trasse und ihre
Bauwerke schaut?

RT: Beide Perspektiven sind nétig, um die
Semmeringbahn erleben zu kénnen. Der Blick
aus dem Zug vermittelt vor allem die Héhen-
lage am Hang und die kurvige Anlage der Trasse
gut, auch wie man sténdig an Héhe gewinnt
und schlieBlich den Berg Gberwindet. Wenn man
auf die Bahntrasse schaut, lassen sich vor allem
die gigantischen Dimensionen der Viadukte, mit
denen man Mitte des 19. Jahrhunderts einen
véllig neuen MaBstab in die Landschaft einge-
fuhrt hat, besser erleben. Ebenso die detaillierte
Gestaltung der Kunstbauten.

WK: Von 1854 an haben sich - ablesbar an der
Beliebtheit von kommerziellen Stichen und
Ansichtskarten - einige Abschnitte zu »Hits”
entwickelt, wdhrend sich andere wie das Payer-
bacher Viadukt nie ganz durchsetzen konnten
oder sogar einst oft abgebildete wie die Wein-
zettelwand ihre Beliebtheit verloren haben. Auch
heutige Google-Bildrecherchen oder Touris-
musmedien bestdtigen diese Verengung auf
wenige »bildwirdige” Stellen, allen voran das
Viadukt Kalte Rinne. Sehen Sie eine Chance, das
Spektrum der Attraktionen wieder zu erweitern?
Welche kénnten das sein? Das ist auch fur die
Planung von abwechslungsreichen Ausflugs-
fahrten von Bedeutung.

RT: Ich denke schon, dass es méglich wére, das
Spektrum der Attraktionen zu erweitern. Man
kénnte durchaus die alten Motive (Schwarzavia-
dukt, Weinzettelwand ...) wieder vor den Vorhang
holen. Man sollte auch keine Scheu vor moder-
nen Eingriffen wie dem Tallibergang Schottwien
und dem neuen Basistunnel haben. Wenn man
sehr gute Fotografen oder Fotografinnen fur
diese Aufgabe gezielt gewinnen kénnte und
diese Bilder in Werbeprospekten oder im Internet
platziert, kénnte es gelingen, die bildwiirdigen
Stellen und damit die Points of Interest wieder zu
erweitern.

Starke Geschichten
erzahlen

WK: Welche Erfahrungen haben Sie beim Konzi-
pieren Ihres App-Audioguides gemacht? Wie
kann man etwa durch gute Vermittlung auch fur
die eher langweiligen Abschnitte von Payerbach
bis Eichberg oder zwischen Mirzzuschlag und
Spital stdrkeres Interesse wecken? Vor allem mit
starken Geschichten? Oder braucht man solche
ruhigeren Passagen sowieso, um die Geschichte
der Semmeringbahn zu erzéhlen oder um Litera-
risches zu vermitteln?

RT: Zum Beispiel erzéhlen wir im Abschnitt
zwischen Payerbach und Eichberg im Audio-
guide vom Lokomotivwettbewerb, der hier im
steilsten Abschnitt der Strecke stattgefunden hat.
An anderen Stellen, wo keine starke Geschichte
unmittelbar mit dem Ort in Verbindung gebracht
werden konnte, erfahrt man Interessantes Gber
die Baugeschichte. Die Wéchterhéuser als
wiederkehrendes »Ereignis« eignen sich auch
sehr gut, um langweiligere Abschnitte interessant
zu machen.

WK: Kiinftig werden auf Grund des verringer-
ten Verkehrs Stopps auf freier Strecke, sogar

auf Viadukten, mdglich sein - ob als Fotopoints,
Anlasse fur ausfihrliche Erklarungen oder sogar
mit Aussteigemdoglichkeit. Welche Punkte fallen
Ihnen dazu spontan ein?

RT: Sehr spannend wére ein Halt bei der Galerie
im Weinzettelwandtunnel. Heute kann man an
diesen Offnungen nur schnell vorbeifahren. Von
dieser Stelle kennen wir ja auch Ansichtskarten
aus dem Inneren des Tunnels. Die Begehung des
Krauselklauseviadukts und des Krauselklausel-
tunnels sind bestimmt auch interessant. Sicher-
heitsaspekte waren jedenfalls sorgféltig zu
berticksichtigen.

WK: Gibt es Abschnitte des Bahnwanderwegs -
vor allem des beliebten Abschnitts von Semme-
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ring bis Klamm -, bei denen die Wegflihrung
verbessert werden sollte?

RT: Bei diesem Abschnitt sehe ich keine groBen
Probleme. Es wdre aber wichtig, Uber eine
attraktivere Gestaltung der Abschnitte Miirz-
zuschlag-Semmering, Klamm-Gloggnitz und
Klamm-Payerbach nachzudenken. In diesen
Abschnitten tut sich fir Wanderer im Vergleich
zum »Filetstlck« relativ wenig. Weitere POl bzw.
Themen kénnten den Weg auch hier abwechs-
lungsreicher und interessanter machen. Wenn
man die gesamte Strecke des Bahnwanderwegs
stdrken will, sollte man auch Gber Konzepte fir
durchgdngige Begehungen nachdenken, z.B.
kann ich mir zwei- bis dreitdgige Touren mit
Vorschlagen fir attraktive Nachtigungsméglich-
keiten und in Kombination mit im Voraus gebuch-
ter Ruckfahrt im Zug gut vorstellen. In diesem
Rahmen kénnten die langweiligeren Abschnitte
ein sehr guter Auftakt bzw. Ausklang fir das
Wandern sein.

WK: Bei der Albula- und Berninabahn hat die flr
die Pflege und Weiterentwicklung dieses Welt-
kulturerbes verantwortliche Rhatische Bahn
beschlossen, rund um das beriihmte Landwas-
serviadukt, das seit dem Bau dieser Bahnlinie
deren groBte Sehenswiurdigkeit darstellt (aber
aus dem fahrenden Zug kaum erfassbar ist), eine
rLandwassererlebniswelt« zu schaffen. Man

wird vor dem Viadukt aussteigen kdnnen, um
auf einem neu geplanten Weg den Talboden zu
erreichen und das Viadukt von unten bewun-
dern zu kénnen. Dort unten soll ein Infozentrum
mit Buffet entstehen. In der N&he befindet sich
bereits heute ein Kinder-Bauernhof. Das neue
Info-Center beim Viadukt soll von den beiden
nahegelegenen Ortschaften bzw. deren Bahn-
hofen entweder zu FuBB oder mit einer im Tal
verkehrenden Liliputbahn erreichbar sein.
Automatisch denkt man da an den Standort
Kalte Rinne.

RT: Ich stehe einer »Ubereventisierung« sehr
skeptisch gegentiber und wére da vor allem im
Bereich der Kalten Rinne zurtickhaltend. Das
Viadukt hat jetzt schon sehr viel Prasenz. Der Ort
ist fur Interessierte gut zu erreichen und ich sehe
hier auch keinen geeigneten Ort fiir ein Infozent-
rum. Das Sidbahnmuseum in Mirzzuschlag und
die Infostelle am Bahnhof Semmering stellen ja
schon gute Informationen bereit. Wichtig ware
es, in Gloggnitz und Payerbach in dhnlicher
Weise Informationen zu bekommen.

WK: Wie kénnte die historische Bedeutung des
Adlitzgrabens - vor und wdhrend der Bauarbei-
ten - verdeutlicht werden?
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RT: Der Adlitzgraben ist eine interessante Achse
am Semmering. Zwischen Schottwien und dem
Adlitzgraben-Viadukt kénnte man verschiedene
Erzdhlungen ansetzen: Der Liechtenstein’sche
Landschaftsgarten oder die Baustelle wéhrend
der Errichtung der Semmeringbahn kénnten gute
Ansatzpunkte fur die Vermittlung sein. Ich denke
hier an das zeitgemaBe Erzahlen von Geschich-
ten vor Ort, nicht an die Rekonstruktion von
Arbeiterunterkiinften.

Zustand der
Bahnstationen

WK: Was empfinden bzw. denken Sie, wenn Sie
vor dem Bahnhof Semmering im heutigen bana-
len Zustand stehen, der tbrigens fur den heuti-
gen Bahnbetrieb ohne Personal viel zu groB ist?
RT: Mit dem Aufnahmegeb&ude am Bahnhof
Semmering hat die Semmeringbahn ein wichti-
ges historisches Gebd&ude verloren. Der Umbau
und die architektonische Bereinigung haben
leider zu einem ausdrucksschwachen Gebd&ude
gefihrt, das seiner Position nicht gerecht wird.
Ich sehe hier die Chance fur eine addquate
Neuformulierung, die eine respektvolle Reaktion
auf das historische Bahnbauwerk ist und als
zeitgendssischer Ausdruck ein Zeugnis fur unser
kulturelles Bewusstsein sein kdnnte - ohne histo-
risierend zu sein.

Anders sehe ich den ebenfalls oft kritisierten
Bahnhof Breitenstein, der zur Zeit der deutschen
Reichsbahn maBgeblich verdndert wurde: Asym-
metrie, Walmdach, neuer Putz. Er reprdsentiert
damit einen typischen Ausdruck seiner Zeit und
ist unter den Bahnbegleitgebduden ein wichtiger
Zeitzeuge fur die Verdnderung dieser Strecke im
Lauf von 170 Jahren.

WK: Befindet sich das beeindruckende Stations-
gebdude Klamm-Schottwien im Originalzu-
stand? AuBen und innen? Dieser Bahnhof wirde
sich dafiur anbieten, ihn in Zukunft als Attraktion
far Besichtigungen zu 6ffnen und im Inneren
Uber die anderen Stationsgebdude oder den
Bahnbetrieb der Friihzeit der Semmeringbahn zu
informieren.

RT: Keines der Gebdude befindet sich noch im
Zustand, in dem es bei seiner Errichtung Mitte
des 19. Jahrhunderts war. Das Aufnahmegebéu-
de Klamm-Schottwien kommt dem allerdings
schon sehr nahe. Bei der Erneuerung der Fenster
hat man vor wenigen Jahren zumindest auf die
historische Fensterteilung Bezug genommen.
Dennoch sitzen die Fenster heute zurtickgesetzt
in der Fassade in einer Nische und nicht wie die
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urspriinglichen Kastenfenster mit Grazer Stock
fassadenbindig.

Noch etwas Entscheidendes wurde mafBgeb-
lich veréndert: ndmlich der rdumliche Bezug
zwischen Aufnahmegebdude und Gleiskdrper,
der Ublicherweise durch die Abfolge von Haus-
bahnsteig und Bahnsteigkante exakt definiert
ist. In Klamm-Schottwien wurde ein Mittelbahn-
steig errichtet, der nur Uber eine Unterfihrung
zugdngig ist. Hausbahnsteig und Bahnsteigkante
verwachsen zusehends und das Aufnahme-
gebdude driftet immer mehr ins Abseits. Solche
rdumlichen und funktfionalen Bezlige wdren aus
meiner Sicht zu erhalten, eventuell zu rekonstru-
ieren und vor allem zu pflegen, um die Lesbar-
keit des Gesamtsystems Bahn verstandlich zu
machen.

WK: Welche Funktion hatten die Stationen
urspringlich? In der Mitte des 19. Jahrhunderts
haben hier ja nur wenige Leute gelebt und
Touristen gab es auch noch keine.

RT: Einige der Aufnahmegebdude wurden
urspriinglich als Wasserstationen genutzt. Es
wdre interessant zu wissen, ob von den techni-
schen Einrichtungen wie den Wassertanks bei
dem einen oder anderen Gebdude noch etwas
erhalten ist. Das wdre flr Besichtigungen eine
kleine Sensation.

Soll man Blicke
freischneiden?

WK: »Freier Blick aus dem fahrenden Waggon
und auf die Trasse«. So dhnlich steht es im
Welterbe-Managementplan. Dieser wird aber
groBtenteils von Bdumen und Bischen verhin-
dert. Sehen Sie im Freischneiden bestimmter
Blicke eine ErhaltungsmaBnahme im Rahmen
der Welterbeverpflichtungen, obwohl davon nicht
explizit die Rede ist? Das betrifft die Kernzone
und wiirde MaBnahmen der OBB erfordern.

RT: Es ist dringend nétig, sich mit der dynami-
schen Verdnderung der Landschaft und der
Vegetation auseinanderzusetzen. Wir kennen die
Gltesten Fotos der Semmeringbahn, die von den
Schuttkegeln und Halden des Ausbruchmaterials
aus den Tunnels geprdgt und frei von Vegeta-
tion sind. Wir kennen den Brandschutzstreifen,
der wdhrend des Dampfbetriebs freigehalten
werden musste. Und wir kennen die verwaldeten
Bilder der letzten Jahre, in denen auch die Kunst-
bauten zunehmend verschwinden.

WK: Man hat also noch vor flinfzig Jahren viel
mehr sehen kénnen?

RT: Ja, aber man muss bedenken, dass die freie
Sicht in der Vergangenheit das Resultat baulicher
bzw. betrieblicher Prozesse war, eben die Folgen
von Bauarbeiten oder Brandschutz. Die Blickach-
sen, von denen wir heute sprechen, sind touris-
tisch motiviert.

Hier pladiere ich fur einen anderen gedanklichen
Zugang: Fur die heutigen Erwartungen der Besu-
cher*innen des Welterbes kdnnte ein dynami-
sches Konzept erarbeitet werden, das nicht alle
Kunstbauten immer in der gleichen Weise sicht-
bar halt. Gestaltungen, die im Zusammenhang
mit Eisenbahnen entstehen, sind oft das Resultat
technischer Notwendigkeiten und zeitbedingter
Maéglichkeiten. Sie haben also auch eine Legiti-
mation, die sich aus dem Bahnbetrieb ergibt.

Fir mich ist der Bahnbetrieb essenziell fir den
Erhalt der Semmeringbahn. Insofern wdre es gut,
wenn sich die gestalterischen MaBnahmen in der
Landschaft, die die Freilegung von Blickachsen
betreffen, auch aus dem Betrieb der Bahn
erklaren. Vielleicht erfordert ja der zuklinftig
hoffentlich haufiger stattfindende Dampfbetrieb
sowieso wieder das Freischneiden eines Brand-
schutzstreifens.

WK: Ist es sinnvoll, ein Gutachten eines Exper-
ten oder einer Expertin fur Parkdenkmalpflege
einzuholen?

RT: Es ist sicher sinnvoll, die Park- bzw. Garten-
denkmalpflege an jenen Orten einzubinden,

wo historische Elemente noch erhalten sind,

ob sichtbar, Uberwachsen oder verschittet.

Das kénnen z.B. Modellierungen der Topogra-
fie, Pflanzen bzw. Gehélze, Wege, befestigten
Oberflachen, bauliche Einrichtungen wie Stitz-
mauern, Kleinarchitekturen etc. sein. Damit
meine ich nicht nur die Trasse. Flr die Kurparks in
Payerbach und Reichenau oder manche Villen-
und Hotelgarten wére die Gartendenkmalpflege
unbedingt zu Rate zu ziehen. Fiir die Anlagen
des Firsten Liechtenstein im Adlitzgraben wdére
vermutlich ein historisches Gutachten sinn-
voller. AuBer einer Offnung im Felsen und einer
Rinne sind mir dort keine erhaltenen Fragmente
bekannt.

WK: Die riesigen Schuttkegel an den Steilhdngen
bezeugen bis heute, dass die Schénheit der sich
»harmonisch” in die Landschaft einfligenden
Semmeringbahn auf einer gewaltsamen Unter-
werfung der Natur beruht. Wie kénnte man die
Schutthalden - die gréBten befinden sich unter
der Pollereswand - sofern sie nicht bereits liber-
wachsen sind, in die Vermittlung der Semmering-
bahn einbeziehen?
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RT: Uberwachsen ist hier das Stichwort. Die
beste Lesbarkeit dieser Eingriffe wdre, wenn
die Schuttkegel an manchen Stellen frei von
Bewuchs gehalten werden. Alleine der Anblick
der Gerdllmassen direkt unterhalb eines
Zwischenangriffstollens wiirde einiges lesbar
machen.

WK: Ihr Forschungsthema waren und sind die
historischen Wéchterhduser aus der Bauzeit,

die die Strecke zwischen Gloggnitz und Mirzzu-
schlag begleiten. Wenn Sie jemandem, der sich
damit nie befasst hat, mdglichst knapp erkléren
missten, warum die Bahnwdchterhduser ein
wichtiges Element der Welterbebahn sind, was
wurden Sie da sagen?

RT: Das typische Bahnwéchterhaus an der
Semmeringbahn ist ein einfacher, zweigeschos-
siger Baukdrper mit Satteldach. Die meisten
Wéchterhduser sind in Sichtmauerwerk aus
Bruchstein ausgefihrt, einfache bauhand-
werkliche Details zieren die Hauser. Fur das
ebene Geldénde und die Hanglage wurden zwei
verschiedene Bautypen entwickelt, die sich vor
allem in den Grundrissen unterscheiden.
Urspriinglich gab es 55 Wachterh&user, von
denen heute noch 48 erhalten sind. Von den
Wéchterhdusern aus wurden die Signale weiter-
gegeben. Sie stehen daher in prézisem Bezug
zur Bahnlinie und zur Topogrdafie. Sie sind in
ihrer Gesamtheit ein wesentliches Charakteris-
tikum der Semmeringbahn. Der Abbruch jedes
einzelnen Wdchterhauses wdare ein Bruch in der
Kontinuitat der Strecke und ein groBer Verlust fir
die gesamte Bahn.

(Oktober 2021)

39



Foto: Roman Cathomas

Roman Cathomas
Produkte Manager
Welterbe Albula/Bernina
der Rhatischen Bahn

Mit der Albula- und Berni-
nabahn befinden sich zwei
Gebirgsstrecken der Rhdtischen
Bahn (RhB) auf der Liste des
Weltkulturerbes.

Roman Cathomas ist in der
Direktion in Chur fiir deren
Weiterentwicklung und Vermark-
tung zustdndig. Aufgewachsen
in Laax im Kanton Graubiinden,
Lehre zum Betriebsdisponen-
ten bei der Rhatischen Bahn,
anschlieBend regionaler
Verkaufsleiter der RhB. Nach
Jahren als Tourismusdirektor in
Flims Laax Falera kehrte er zur
Rhatischen Bahn zuriick.

Bahngesellschaft
managt Welterbe

Wolfgang Kos [WK]: Kommen Sie aus dem Stab
der Rhatischen Bahn oder sind Sie nach Chur
geholt worden, nachdem die Albulabahn 2008
auf die Welterbe-Liste gekommen ist?

Roman Cathomas [RC]: Ich habe schon meine
Lehre bei der Rhatischen Bahn gemacht und war
dann sechzehn Jahre lang als Betriebsdisponent
und zuletzt als Verkaufsleiter bei der RhB tatig.
Dann arbeitete ich zehn Jahre lang im Fremden-
verkehr, unter anderem als Tourismusdirektor

in Flims Laax Falera. 2009 kam ich wieder
zuruck zur Rhatischen Bahn, wo man nach der
Aufnahme der Albulabahn in die Welterbe-Liste
viele Konzepte gemacht hat. Aber nach der
Aufnahmefeier wurde klar, dass es niemanden
gab, der diese umsetzen wiirde.

Man hat dafir eine neue Stelle geschaffen und
ich wurde Projektleiter fir das »UNESCO-Welt-
erbe Rhatische Bahn«. Mein Job ist es, Welt-
erbe-Produkte zu entwickeln. Gleichzeitig bin ich
Geschdaftsfliihrer des Vereins Welterbe, der eine
wichtige strategische Rolle hat. Es stehen ihm
aber nur 80.000 Franken pro Jahr zur Verfligung.
Diese Organisation ist fur die Erhaltung der
Strecke und ihrer Bauten zusténdig und an ihr ist
auch die Rhatische Bahn AG beteiligt, ebenso wie
der Bund, der Kanton Graubtinden, die italieni-
sche Provinz Sondrio und alle zwanzig Gemein-
den zwischen Tirano und Thusis. Dieser Verein

ist gegenliber dem Bund fur die Einhaltung des
Welterbe-Managementplans verantwortlich.

WK: Die Schlisselrolle liegt also bei der Rhati-
schen Bahn, der Eigentimerin der Welterbe-
Strecken. Wie sind in der Schweiz die Welterbe-
Zustandigkeiten national geregelt?

RC: Zu einem kleinen Teil ist das AuBende-
partement in Bern zustdndig, dort gibt es eine
UNESCO-Kommission. Daneben ressortieren

die Weltkulturerbe-St&tten beim Bundesamt

far Kultur. Wir haben in der Schweiz jedoch kein
Welterbe-Gesetz wie etwa in Osterreich. Und die
Organisation, die sich um die Umsetzung des
Managementplanes kimmern soll, wird vom
Bund mit keinem Franken unterstitzt.

In der Direktion der Rhéatischen Bahn haben

wir die Aufgaben aufgeteilt. Es gibt einen Site-
Manager fur die Welterbelinien, der das neben-
bei macht. Er ist fir das Bewahren und Beschuit-
zen zustandig, wdhrend ich als Geschdaftsfuhrer
und Produktmanager vor allem fiir die Administra-
tion, die Vermittlung und die Weiterentwicklung



EXPERT:INNEN

der Welterbe-Strecken, den Aufbau des Touris-
mus und fur neue Angebote zusténdig bin.

WK: Sie sprachen von der Beteiligung von zwan-
zig Gemeinen am Verein. Engagieren sich alle fiir
die Welterbe-Ziele?

RC: Erst einmal ist eine Gemeinde ausgetre-

ten, weil sie ein paar Tausend Franken pro Jahr
sparen wollte. Ihnen bringe das Welterbe nichtfs,
weil sie gar keinen Tourismus haben. Aber grund-
satzlich sind die Gemeinden sehr loyal und stolz
darauf, Teil des Welterbes zu sein. Vor allem jene
mit starkem Fremdenverkehr. Aber es gibt auch
Gemeinden, die abseits der Bahnstrecke liegen.
Diese fuhrt zwar Uber ihr Gemeindegebiet, der
Hauptort liegt aber mehrere Kilometer weit weg.

WK: Entlang der Semmeringbahn, die im Eigen-
tum der Osterreichischen Bundesbahnen steht,
wurde zwar ein von den Gemeinden getragener
Welterbe-Verein gegriindet, aber es gibt in den
Zustandigkeiten keine klare Trennung zwischen
Bewahren und In-die-Zukunft-Denken. Es fehlt
eine zentrale operative Position wie lhre, die
prominent im Bahnunternehmen RhB verankert
ist. Das Pendant wéren die OBB.

RC: Insofern habe ich das Glick, eine Produkt-
Managementstelle innerhalb der Rhéatischen
Bahn zu bekleiden. Ich bin einerseits im Produk-
te-Management der RhB verankert, andererseits
habe ich eine gewisse Autonomie mit eigenem
Budget und Mitarbeitern.

Daneben ist ein Mitglied unserer Geschdfts-
leitung, ein Jurist, mit einem kleinen Teil seiner
Tatigkeit in die Rolle des Site-Managers
geschlpft. Er koordiniert die Fachausschiisse mit
den Experten, das Monitoring und die Berichte.

WK: Wie werden die fur die Erhaltung der Albula-
und Berninastrecke notwendigen BaumaBnah-
men finanziert?

RC: Restaurierungen und Umbauten historischer
Gebdude fallen in die Zusténdigkeit des Eigen-
timers Rhatische Bahn. Wenn ein Bahnhof oder
eine Brucke saniert werden muss, geschieht das
in Kooperation mit der Denkmalpflege und den
Welterbe-Spezialisten des Bundes. Dafiir haben
wir in den letzten Jahren sehr gute Regelwerke
erarbeitet. Das ist ja immer ein Spagat zwischen
Sicherheit, modernen Kundenanspriichen und
Kulturgut. Bei den Baukosten werden wir vom
Staat unterstitzt, nicht aber bei der Weiterent-
wicklung und Management des Welterbes, also
dem Umgang mit den bahnkulturellen Werten.
WK: Alle Stationsgebd&ude sind im Heimatstil

41

der Wende zum 20. Jahrhundert ausgefiihrt und
damit gleich alt wie die Bahn, die 1904 als Touris-
musstrecke von Chur nach St. Moritz eréffnet
worden ist.

RC: Praktisch jeder Bahnhof ist noch mehr oder
weniger im Originalzustand. Den Bahnhof in
Alvaneu, in dem eine alte Dame gewohnt hat
und der verdndert wurde, bauen wir gerade
zurlck. Im Inneren entsteht eine Ferienwohnung.
»Welterbe« heiBt nicht, dass alles gleichbleiben
muss

WK: Bei Bahnhé&fen oder Begleitbauten greift die
RhB zum Mittel des Rlickbaus. Kénnen Sie sich
auch vorstellen, dass man vorausbaut, indem
man zeitgend&ssische Losungen sucht?

RC: Auch das findet statt. Fiir den neuen Bahn-
hof von St. Moritz, der zur Welterbe-Kernzone
gehort, wurde nur das alte Stationsgebdude und
der Schuppen stehen gelassen. Das ganze Gleis-
feld und die Perrons wurden neu errichtet. In der
architektonischen Gestaltung wurde in St. Moritz
bewusst nicht zum Mittel einer Anpassung an die
alten Formen gegriffen. Natirlich gibt es Diskus-
sionen daruber, in welchem Stil man bauen

soll. Aber im Fall St. Moritz war keine originale
Substanz mehr vorhanden. Es gilt das Prinzip,
bei einer derartigen Ausgangslage nicht auf alt
zu machen, sondern nach einer neuzeitlichen
Lésung zu suchen.

WK: Was ist im Managementplan als besonders
schltzenswerte Kernzone festgelegt?

RC: Die Welterbe-Kernzone umfasst bei der
Albula- und Berninalinie wie bei der Semme-
ringbahn nur die Bahntrasse sowie die dazu-
gehoérenden Bahngebd&ude. Der umgebende
Kulturraum ist nicht speziell geschutzt. Er ist nicht
Teil des eingetragenen Welterbes, obwohl das
oft suggeriert wird. Manche glauben sogar, dass
man nichts verdndern dirfe. Aber es gibt ganz
klare Spielregeln, wie man innerhalb und auBer-
halb der Kernzone vorgehen soll.

Wenn ein neben der Bahnstrecke gelegener
Bauernhof erneuert werden soll, kénnen wir ja
nicht sagen: »Du darfst Deinen Hof nicht verdn-
dern, der muss bleiben wie vor hundert Jahren”.
Aber der Bauherr soll zumindest Gberlegen, was
ihm die Empfehlungen des Managementplans
bringen kénnen. Dafir gibt es Bauberatungen,
um sich méglichst gut in die Bahnlandschaft und
lokalen Gegebenheiten einzufligen. Da zeigt sich
ein Spagat, weil manche das Welterbe félsch-
licherweise so interpretieren, dass alles genauso
bleiben musse, wie es 2008 bei der Eintragung
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der Bahn in die UNESCO-Liste war. Dagegen
wehren wir uns. Zum Beispiel beim Projekt
»Landwasserwelt«. Das Projekt soll das Welterbe
sichtbarer machen.

WK: Das Landwasserviadukt?*, ein hohes,
gekrimmtes Viadukt, dient der Albulalinie als
visuelles Symbol und ist eines ihrer Highlights.
RC: Und das fuhrt genau zum angesprochenen
Thema. Das Projekt »Landwasserwelt« begann
mit einer Ideenskizze, wie wir unseren Welt-
erbe-Status touristisch besser sichtbar machen
kénnten. Deshalb wollen wir den Leuten kinftig
die Mdglichkeit geben, das beriihmte Viadukt
besser kennenzulernen. Jeder kennt sein Bild,
aber besucht wird es nicht. Man kann ja nurim
Zug oben druberfahren.

Um es zu erschlieBen, braucht man eine Basis-
infrastruktur fur die Besucher. Nur wenn sich
diese wohlfiihlen kdnnen, werden sie kommen.
Und nur dann kann es eine entsprechende Wert-
schépfung fur die Gemeinden geben.

WK: Wird mit der Konzentration auf das Land-
wasserviadukt das Image der Albulalinie bewusst
auf deren bertihmtestes Bauwerk zugespitzt?
RC: Mehr noch. Unserem Kanton Graubiinden
fehlt ein Wahrzeichen. Wir behaupten nun, dass
unser Landwasserviadukt das Potential hat,

zur landmark des Kantons zu werden. Schon
Vorhandenes wird bei diesem Projekt geblindelf,
um einen Ausflugsort zu kreieren. Die Besucher
sollen beim Landwasserviadukt sogar aus dem
Zug aussteigen durfen. Aber was passiert dann?
Sie mussen abgeholt und unterhalten werden
und es gilt die Werte des einzigartigen Bahnkul-
turgutes addquat zu vermitteln.

WK: Ich bin gestern und heute tber das Land-
wasserviadukt gefahren. Man erlebt 45 attrakti-
ve Sekunden, man kann aber nur ganz kurz auf
die Strecke zurtickschauen.

RC: Genau. Deshalb lautet unsere Strategie »Von
der Bahn in die Landschaft und von der Land-
schaft auf die Bahn«. Man fahrt nicht nur mit
dem Zug auf der Welterbebahn, sondern man
soll auch einen besseren Blick auf sie bekom-
men. Deshalb ist vorgesehen, dass man ausstei-
gen kann, um das groBartige Monument auch
erleben zu kénnen. Deshalb soll genau dort ein
Ausflugsort entstehen.

*Foto siehe Band 1

Ein Hop On-Hop Off
Bahnle als Shuttle

WK: Wie weit ist es vom Landwasserviadukt zur
ndchsten Station?

RC: Da geht man eine Viertelstunde. Man kommt
im Bahnhof Filisur an, der zu einem Hub wird.
Man kann nattrlich auch mit dem Auto nach
Filisur kommen, weshalb auch bestehende Park-
platze ausgebaut werden. Zwischen Filisur und
Alvaneu, dem ndchstgelegenen Bahnhof in der
anderen Richtung, werden ganztdgig Shuttle-
Zuge hin und her fahren.

WK: Geht sich das mit dem Fahrplan aus? Uber
die Albulastrecke lGuft ja auch der Zug von Chur
nach St. Moritz.

RC: Das haben wir untersucht, es geht sicht knapp
aus.

WK: Welche Voraussetzungen mussen erfullt
werden, damit Passagiere auf freiem Gelédnde
aussteigen dirfen?

RC: Wir planen, eine neue kurze Haltestelle, eine
sogenannte Haltekante beim Schmittnertobel-
viadukt zu bauen.

WK: Von dort geht es ja steil zum Talboden
hinunter, weshalb verhindert werden muss, dass
die Leute hinunterfallen.

RC: Deshalb die Haltekante, weil man in einem
Gleisschotterbett nicht aussteigen kann. Wir
bauen also einen kleinen Perron. Entscheidend
ist, dass der Hop On-Hop Off-Zug den ganzen
Tag hindurch die Besucher in die Ndhe des
Viaduktes bringt. Dort kdnnen die Leute aus-
steigen, um zu einem Aussichtspunkt zu gehen
und danach wieder zum wartenden Shuttle
zurlickzukehren. Man kann auch einen Spazier-
gang machen. Der Zug f&hrt ca. jede halbe
Stunde.

Im Moment planen wir ab 2024 einen 90-Tage-
Betrieb im Sommer. Im Mai fahrt der kleine Zug
vielleicht nur Freitag, Samstag und Sonntag, im
Juli aber jeden Tag. Unser Ziel als Destination ist
es, fur den Kanton die Sommersaison zu beleben.
Das bezieht sich auf die gesamte Albula- und
Berninabahn.

WK: Sie bieten ja bereits ein breites Angebot von
Spezialztgen fur Touristen an.

RC: Wir beginnen die Saison im Mai mit einem
Nostalgiezug, der jeden Tag von Filisur nach
Davos fahrt. Diese Strecke zweigt von der Welt-
erbestrecke ab, ist aber ebenfalls historisch inte-
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ressant. Sie ist aber nicht so stark mit Regelzligen
befahren, weshalb wir dort unsere historischen
Garnituren einsetzen kénnen. Die Rhatische
Bahn besitzt und pflegt zum Gliick noch fahr-
tichtiges Material aus allen Epochen.

Generell wollen wir ja die Bahngeschichte der
Rhatischen Bahn, ihre Baukultur und das Bahn-
museum bekannt machen. Auch unabhé&ngig von
der einen Welterbestrecke in unserem Strecken-
netz. Wir wollen neben den Bahnthemen auch
die Kulturlandschaft integrieren. So findet sich in
der Nahe der geplanten Landwasserwelt ein Bio-
Bauernhof. Das Schéne ist, dass hier der Bauern-
hof der Hauptdarsteller ist und das Viadukt, unser
Wahrzeichen, die Kulisse bildet. Wenn man unter
dem Viadukt steht, ist es umgekehrt. Es wird auch
ein Wasserweg und ein »Baumgleiter« gebaut.
Andere neue Wege sollen ideale Blicke auf die
Bahn bieten.

Die Bezeichnung »Erlebniswelt« tont vielleicht ein
bisschen verpént, aber es geht doch darum, dass
ein Gast hinkommen und einfach unbeschwert
einen schénen Tag in der wunderschénen Land-
schaft mit dem Thema Bahnkultur verbringen
kann. Und es sollen auch Leute kommen, die sich
nicht von vorneherein fir die Bahn interessieren.

Nicht nur fur
Eisenbahn-Liebhaber

WK: Ich sehe auf dem Plan, der vor uns liegt,
dass auch Aftraktionen eingezeichnet sind, die
nichts mit der Eisenbahn zu tun haben. Zum
Beispiel eine »Ranch Farsox«.

RC: Die besteht bereits, das hat der Bauer
erfunden. Er hat ein Tipi-Zelt aufgebaut, hat eine
Forellenzucht, einen Hofladen und macht auch
Catering. Und es gibt ganz in der Néhe auch den
erwdhnten Biohof, der sich auf alte Sorten von
Bergkartoffeln spezialisiert hat. Der Betrieb ist in
seiner Nische sehr erfolgreich. Wir streben also
eine Kombination von Bahn und Kulturlandschaft
an. Wir bieten die Welterbe-Attraktionen, also die
Briicken und Tunnels. Zugleich sind wir Zubringer
und Ruckbringer.

Die Gdaste kommen an, gehen durch die wunder-
bare Landschaft, trinken vielleicht einen Kaffee
beim Infokiosk, kaufen Kartoffeln und spazieren
zum Bahnhof Alvaneu, von wo sie mit dem Zug
wieder zurticktuckern kénnen. In Berglin, wo sich
unser Bahnmuseum befindet, gibt es auch eine
alte Sesselbahn, die mit der Wirtschaftlichkeit
kdmpft, aber immer noch im Betrieb steht. Da
wir fur die Besucher ein gemeinsames Produkt
schaffen wollen, glauben wir, auch solche
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Nebenattraktionen stéarken und fur die Zukunft
sichern zu kénnen.

WK: Wie lange dauerte die Planung und Umset-
zung der Erlebniswelt?

RC: Das haben wir tber die letzten vier Jahre
entwickelt. Jetzt sind wir in der Endphase, in der
es darum geht, dass die beteiligten Gemeinden
bald entscheiden, ob die Bevélkerung diese
Entwicklung so will und ob sie auch bereit sind,
eine gewisse Basis-Infrastruktur mitzufinanzie-
ren. Das soll zusammen mit der Region entschie-
den werden. Wenn das gekldart ist, wollen wir
das Projekt schrittweise umsetzten. Es geht um
etwa 12 Millionen Franken, die wir in den ndchs-
ten Jahren investieren méchten, um den neuen
Ausflugsort »Landwasserwelt« zu schaffen.

WK: Rechnen Sie damit, dass die Gemeinden
diesem Projekt der Rhatischen Bahn zustimmen?
Sie mussen ja auch Geld beisteuern.

RC: Wir sind zuversichtlich, weil wir eine gute
Vorarbeit gemacht und viel in die Richtpla-
nung investiert haben. Es steht fest, dass unsere
Planungen bautechnisch und raumplanerisch
umsetzbar sind. Wir haben auch viel abgeklart
und getestet und haben den »Tschu-Tschu-
Traing, der am Talboden als Zubringer dient,
probehalber fahren lassen.

WK: Ist Ihre »Tschu-Tschu-Bahn« den Vergnii-
gungsbahnen dhnlich, mit denen Kinder so

gerne fahren?

RC: Nein, es ist eher eine Bimmel-Bahn. Offi-
ziell heiBt sie Wegebahn, weil sie ja nicht auf
Schienen fahrt. Dieser kleine Zug fiihrt durch
das schéne Engadiner Dorf Filisur, durchquert
die Landschaft und endet bei den Pfeilern des
Landwasserviadukts. Dort kann man aussteigen,
findet einen Info-Kiosk vor und fahrt dann wieder
nach Filisur oder geht zu FuB weiter oder zurtick.

WK: Sie konzentrieren also ihre Planungskraft auf
einen einzigen Abschnitt der Welterbebahn?

RC: Ja. Deshalb machen wir jetzt das Gebietf rund
um das beriihmte Viadukt attraktiver, um es in
gebiindelter Form auf dem Markt zu présentie-
ren. Es nttzt unserer Ansicht nach nicht, wenn wir
zersplitterte Angebote haben, die der Gast gar
nicht wahrnehmen kann. Wenn jemand tber-
legt, einen Ausflug in unsere Bahnkultur-Erleb-
niswelt zu machen, haben wir schon die halbe
Miete. Wenn er dann da ist, kann er entscheiden,
ob er lieber mit dem Zug féhrt, wandert oder

den Bauernhof besucht. Darum miissen wir es
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schaffen, attraktive Angebote fur eine breite Ziel-
gruppe zu machen, nicht nur fur Bahn-Fans. Das
haben wir auch analysiert.

Die Eisenbahn-Fans sind eine spannende und
dankbare Zielgruppe, denn sie kommen immer
wieder. Aber wir haben relativ schnell gemerkt,
dass der normale Gast die Bahn zwar faszinie-
rend findet, aber eher so nebenbei wahrnimmt.
Und es gibt auch solche, die Uberhaupt nichts mit
der Bahn anfangen kénnen. Denen muss man
ein kleines Happchen Bahnfaszination ndher-
bringen. Darum geht es.

Wenn wir jedem Gast am Schluss des Tages die
Botschaft mitgeben kénnen, wie faszinierend und
welche technische Pionierleistung diese Welt-
erbestrecke ist und welche Schénheit die Integ-
ration der Bahn in der Landschaft bietet, dann
haben wir auch als Welterbe schon viel gewon-
nen. Dann schaffen wir es, die Welterbestatte zu
prdsentieren und zu vermitteln und gleichzeitig
Wertschépfung und Einkommen fir die Leute vor
Ort zu schaffen.

WK: Gibt es die Moglichkeit, zu FuB ein Viadukt
zu Uberqueren?

RC: Nicht beim Landwasserviadukt. Diese
Méglichkeit bieten wir aber auch, und zwar
beim Wieserviadukt bei Davos-Wiesen, dem
héchsten unseres Streckennetzes. Dort hat man
bereits beim Bau im Jahr 1909 an das Viadukt
einen FuBgdngersteig angebaut. Das war auch
deshalb sinnvoll, weil man ohne die Bricke nicht
auf die andere Seite der Schlucht hintber gehen
kann.

WK: Wie lange ist dieses Viadukt?
RC: Ein bisschen mehr als zweihundert Meter.

WK: Ich méchte noch einmal auf den Info-Kiosk
zurlickkommen, den Sie unter den Bégen des
Landwasserviadukts errichten. Wird es dort auch
ein Buffet geben?

RC: Es gab dort immer schon einen kleinen
Picknick-Platz. Wir bauen ein bescheidenes
Besucher-Center, bei dem man auch Souvenirs
kaufen, ein bisschen sitzen und warten kann, bis
ein Zug oben druberfdahrt. Wir versuchen, ein
bisschen Wertschépfung zu generieren. Man
bekommt neben Getrdnken auch etwas Warmes,
eine Wurst, kleine Imbisse.

Ein Mensch kann den Kiosk allein betreiben

und ein wenig Umsatz machen. Damit [6sen wir
auch das WC-Problem. Bis jetzt ging jeder in

die Busche, jetzt stellen wir jedes Jahr im Friih-
ling eine Toilette hin. Mit dem Kiosk hat auch

der Betreiber der Wege-Bahn eine Attraktion.
Wir haben die Idee, dass wir diese Angebo-
te in Zukunft in einer Interessensgemeinschaft
gemeinsam finanzieren.

WK: Wer sind die anderen in der Interessensge-
meinschaft? Die Gemeinden? Unternehmer, die
auf Wirtschaftsférderung hoffen kénnen?

RC: Bei einer Investition von 12 Millionen Fran-
ken ergeben sich dann Chancen, wenn eine
gewisse GréBe und Systemrelevanz gegeben
ist. Wir rechnen mit bis zu 25 Prozent Mittel aus
der Wirtschaftsférderung. Der Betrieb selbst
muss kostendeckend sein. Wir haben daflir auch
Business-Plane gemacht. Bei der gesamten
Landwasserwelt sollen verschiedene Unterneh-
mer unter einem Dach operieren. Jeder soll seine
Attraktion selber fihren. Der Wegebahn-Betrei-
ber muss die Zuggarnitur selber kaufen, selber
betreiben und selber die Gdste hinbekommen.
Aber gewisse Aufgaben sind &ffentlich, wie z.B.
das Wegenetz, das Parkieren oder das WC.

WK: Muss eine Toilettenanlage von der zustéandi-
gen Gemeinde betrieben werden?

RC: Ja, aber da zeigt sich ein Problem. Wenn
man sagt, dass daflr die Standortgemeinde
zustdndig ist, dann musste die Gemeinde, die
das Glick oder das Pech hat, dass dieser Land-
fetzen ihr gehort, diese WC-Anlage bauen und
betreiben. Die Gemeinde Schmitten sitzt in
diesem konkreten Fall aber als Bergbauerndorf-
chen 200 Meter héher auf dem Berg. Warum
sollen die hier unten Geld investieren? Die
wiulrden aber, wenn die Imbiss-Bude Umsdatze
macht, etwas Steuergelder einnehmen. Umge-
kehrt ist es auch so, dass die Gemeinde Schmit-
ten die 6ffentliche Aufgabe hat, Wege zu erhal-
ten und sich an dieser WC-Anlage zu beteiligen.
Darum haben wir das Modell mit der Interes-
sensgemeinschaft entwickelt, um die notwendi-
gen Lasten zu koordinieren.

Neue Produkte mussen
markifdhig sein

WK: Der aus Sicht der kiinftigen Tourismus-
investitionen bei der Semmeringbahn wichtigste
Aspekt dieses Projekts ist, dass die einzelnen
Komponenten wirtschaftlich lebensfdhig sein
sollen. Es kann aber sein, dass ein Angebot
nicht sofort gut anlduft, eine langere Probezeit
braucht und »mitgefittert« werden muss.

Oder es muss wieder verschwinden?

RC: Wir haben versucht, vorher mit Umfragen
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und Markttests zu analysieren, was Uberhaupt
marktfdhig ist.

WK: Hat die Rhatische Bahn ausreichend Kapazi-
téten dafiir oder haben Sie eine Beratungsfirma
engagiert?

RC: Diese Markttests auf der Grundlage unseres
Plans hat zum Beispiel eine 6sterreichische Firma
gemacht. Die hat eine Umfrage gemacht, was
fur potenzielle Gaste und Tourismusunterneh-
mer attraktiv wére. Was spricht wen an und was
eher nicht? Ist es auch fiir Hoteliers interessant,
die Nachtigungen brauchen, oder richtet es sich
eher an Touring-Gaste? Wir haben Hoteliers und
Gdste ebenso befragt wie Tour Operators oder
die lokale Bevdlkerung. Ein Tourenveranstalter
hat zum Beispiel auf das Thema Wasser und
Wellness hingewiesen.

WK: Ein Ort an der Albulalinie heif3t Bad Alvaneu.
Man sieht ein beeindruckendes Bauwerk mit
einem kleinen Park, der sehr schén aussieht. Das
Hotel ist aber geschlossen.

RC: Dieses Bad ist nicht sehr alt. Der Tour Opera-
tor, der mit Bussen und dlteren Leuten unterwegs
ist, hat bei den Marktabkldrungen gesagt, dass
ihn dieses Bad nicht interessiert, weil seine Gaste
da nicht einkehren werden. So hat man Zielgrup-
pen herausgefunden. Eine Analyse ergab, dass
ein Erlebnisbauernhof fir Familien mit Kindern
und Jugendlichen interessant sein kénnte.
Wichtig war naturlich die Frage, ob Gdste auch
bereit wdren, fur die Angebote Geld auszugeben.
Darum geht es ja immer. Eine Bahngesellschaft
ist keine Sozialinstitution. Deswegen miissen wir
Wertschépfung, Einkommen und Arbeitsplatze
generieren.

WK: Ich méchte an dieser Stelle zwei, drei fir
die Semmeringbahn wichtige Aspekte zusam-
menfassen. Das eine ist, dass Sie nicht auf die
ganze Strecke gleichmd&Big Attraktionen vertei-
len, sondern konzentrieren. Dafur nutzen Sie ein
bereits berihmtes Monument, das zugleich |hr
Logo ist und somit mit dem Viadukt tGber die Kalte
Rinne vergleichbar ist. Sie versuchen dort, etwa
durch den Bau einer kleinen Haltestelle oder das
Anlegen von Aussichtspunkten, heute bestehen-
de Mangel zu beseitigen. Und Sie schaffen dort
eine bescheidene Infrastruktur und haben sogar
ein neues, die Bahn ergénzendes Verkehrsmittel
konzipiert.

Der zweite wesentliche Punkt ist, dass sich Inves-
titionen tragen sollen und ein Mehrwert erzielt
wird. Und dass es Grundinvestitionen gibt, die
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von der &ffentlichen Hand tibernommen werden
missen. Vor allem habe ich erfahren, dass Sie
sich nicht auf funf Projekte zugleich konzentrier-
ten, sondern jetzt mit voller Kraft ein einziges,
allerdings besonderes, angehen. Und dass es
einen langen Vorlauf gegeben hat. Wann ist bei
der Rhatischen Bahn das Projekt Landwasser-
welt, das anfangs méglicherweise als verrtickte
Idee gegolten hat, erstmals aufgetaucht?

RC: Ich glaube, meine erste Projektskizze zum
Landwasserviadukt als Wahrzeichen Graubiin-
dens habe ich im 2015 geschrieben. Da ging es
darum, den Bahnerlebnisweg, den wir schon
hatten, zu verbessern. Meine Aufgabe besteht ja
darin, das Welterbe besser erlebbar zu machen.
Und da war es logisch, Uber eine Aufwertung
des Landwasserviadukts nachzudenken. Ich bin
ja schon lange im Feld des Graubiindner Touris-
mus aktiv und kenne die alte Klage, dass Grau-
blinden ein Wahrzeichen fehlt. Also sind wir bei
der Rhatischen Bahn selbstsicher, weisen auf
das Landwasserviadukt hin und sagen: »Wir sind
Wahrzeichen«

WK: Das Viadukt war also immer schon bertihmt.
RC: Aber zwischen »bertihmt« und »Wahrzei-
chen« besteht ein Unterschied. Wenn Sie nach
Paris reisen, kdnnen Sie vermutlich zu jedem
Hotel oder zu jedem Politiker gehen und werden
erfahren, dass alle auf den Eiffelturm stolz sind.
Graubtinden ist die groBte Tourismus-Region
der Schweiz, aber jede Destination ist auf die
andere neidisch, weshalb es nie zur Festlegung
auf ein Wahrzeichen kam. Da muss man immer
den Kompromiss suchen. Ich muss den richti-
gen Berggipfel auswdhlen, weil sonst St. Moritz
wutend wird. Oder wenn ich ein falsches Bild
nehme, wird Davos nicht mitspielen. So geht man
in der MittelmaBigkeit unter. Wir haben keinen
wirklich markanten Berg wie das Matterhorn,
um ihn hervorzuheben. Vor 20 Jahren wollte man
den Bernina zu »dem Berg« machen, das ist aber
gescheitert.

Wir als Rhétische Bahn hatten das Potenzial, das
bauliche Wahrzeichen des Kantons darzustellen.
In 10, 15, 20 Jahren setzt sich das durch, dann
sagt jeder, der dieses Viadukt mit den hohen
Bogen, diesem Strich und dem Tunnel sieht: Das
ist in Graublinden, das ist die Rhatische Bahn.

WK: Das Landwasserviadukt liegt ja sehr zentral
und damit quasi am Weg.

RC: Ja, wir sind genau in der Mitte unseres
Tourismuskantons. Es geht also darum, einen
Ausflugsort fur alle zu schaffen. Damit hat 2015
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die erste Projektskizze begonnen. Wir haben
dann erstmal die Gemeinden und Spezialisten
kontaktiert und Ideen gesammelt.

Wir haben immer gesagt, wir machen nur weiter,
wenn die Region, die Gemeinden und die Touris-
musorganisationen mitwirken. Der Kanton hat
uns Férderungen fir die weiteren Planungs-
phasen gegeben.

Neue Aussichtswaggons
mit altem Unterbau

WK: Wie hoch sind die Kosten des neuen Shuttle-
zuges, der ja das Kernstick darstellt?

RC: Bei der Bahn wird es schnell teuer. Will man
eine alte Zuggarnitur zum Hop On-Hop Off Zug
aufristen, ist man bereits bei 1,5 Millionen Fran-
ken. Wir verwenden dafiir bestehende Waggons,
die eigentlich entsorgt werden hdatte sollen.
Dieses alte Rollmaterial wird umgebaut und wir
machen daraus einen Cabrio-Zug. Als Unter-
bau dienen alte Stahlwagen, die die notwen-
dige Festigkeit haben, um das Dach tGberhaupt
abschneiden zu kédnnen

WK: HeiBt das, man sitzt im Freien? Und bei
Regen kommt ein Dach?

RC: Genau, der neue Cabrio-Aussichtswag-
gon hat ein Dach. Daneben gibt es auch einen
gedeckten Wagen. Es handelt sich ja um eine
Outdoor-Geschichte und es kann regnen.

WK: Haben Sie mit Designern gearbeitet oder
geschieht alles im Eigenbau?

RC: Die Waggons haben wir im Eigenbau mit
unseren RhB-Ingenieuren geplant. Bauen kann
das auch unsere eigene Werkstdtte. Und die hat
die Kosten von 1,5 Millionen errechnet.

WK: Welche ist die bertihmteste Lok der Rhati-
schen Bahn?

RC: Von den historischen ist das Krokodil die
bekannteste. Aber wir haben auch noch die Lok,
die 1889 die allererste Fahrt der RhB gemacht
hat. Die »Rhéatia« ist im Umbau, denn wir wollen
den ganzen Grinderzug ja wieder betriebsfdhig
machen. Das ist eine kleine Dampflok. Wéhrend
und nach dem Ersten Weltkrieg hat man den
Betrieb der RhB relativ schnell auf elektrisch
umgestellt.

WK: Auf zwei Streckenabschnitten sind bereits
offene Aussichtswaggons im Einsatz. Berihmt
sind jene, mit denen man im Sommer Uber den
2000 Meter hohen Bernina-Pass ins Valposchiavo

und dann weiter bis nach Tirano in Italien fahren
kann. Da geht es in einer Serie von Serpentinen
1700 Meter hinunter, man kommt vom Winter

in den Frahling. Und wird, weil man ja ober-

halb der Baumgrenze unterwegs ist, permanent
von atemberaubenden Blicken begleitet. Sind
die sehr einfach wirkenden offenen Waggons,
die auf der Bernina-Welterbebahn verkehren,
eigentlich historische Modelle?

RC:]aq, diese Aussichtswaggons sind sehr alt.
Touristische Inszenierung ist keine neue Erfindung,
das gab es schon vor hundert Jahren. Diese Wagen
sind alt, werden aber immer noch eingesetzt und
naturlich laufend saniert. Die zweiachsigen sind
hundert Jahre alt, die vierachsigen jlinger.

WK: Uber die Albulastrecke verkehrt der erfolg-
reichste Aussichtszug der Schweiz, der Glacier-
Express. Man steigt in der Frih in St. Moritz ein,
bekommt unterwegs Essen serviert und kommt
am Abend in Zermatt an. Man bleibt immer auf
seinem Platz und sitzt zwischen riesigen Fens-
tern. Und man hat ein Glasdach Uber sich, um zu
den Bergen hinaufschauen zu kénnen.

RC: Es war eine Innovation, dass man diese
Wagen so bauen konnte. Heute sind solche
Riesen-Glasfenster kein Thema mehr, aber als
man die ersten Panoramawagen baute, war das
eine Sensation. Man machte ja die ganze Fahrt
zur Kulisse. Die Garnituren des Glacier-Express
wurden in den 80er-Jahren entworfen. Aber sie
haben eine ganz andere Funktion als die Hop On
-Hop Off-Garnituren, mit denen man zum Land-
wasserviadukt fahren wird. Da ist man Teil eines
lokal konzentrierten Erlebnisparks und fahrt nur
kurz mit der Bahn, um beim Viadukt auszustei-
gen.

WK: Die Rhatische Bahn bietet auch in der Rhein-
schlucht offene Aussichtswaggons an. Mit dem
Glacier-Express fahrt man schnell durch, mit
dieser Ausflugsbahn kann man die pittoreske
Schlucht gemdtlicher erleben.

RC: Diesen Erlebniszug bieten wirim Sommer
am Wochenende von Chur aus an. Auch hier ist
man mit Glterem Bahnmaterial unterwegs. Viele
verbinden mit der Fahrt Wanderungen.

WK: Wird auch Verpflegung angeboten?

RC: Ja, man bekommt an allen Bahnhoéfen etwas
zu essen. Meistens wurden aus den Stations-
gebduden kleine Imbisse oder Kioske gemacht.
Die sind nur im Sommer offen und bieten auf den
Rampen oder im Schuppen einfache Verpfle-
gung. Zumeist handelt es sich um Pdchter der
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Rhatischen Bahn. In Trin wird das Lokal als
Sommerfiliale von einem alten, bew&hrten Wirt
betrieben. Der hat zwei Ausflugsrestaurants
gehabt und hat die Station Trin sozusagen als
Sommerfiliale genommen. In Valendas haben
Aussteiger damit begonnen, in Versam dient
der Bahnhof als Kanu-Schule, die nebenbei ein
kleines Restaurant betreibt. Man kann an jeden
Bahnhof etwas essen und WC-Anlagen finden.

WK: Wo immer in der Welt Aussichtswaggons
im Einsatz sind, setzt man mdglichst historische
Modelle ein. Werden auch neue entwickelt?
RC: Man ist jetzt schon am Uberlegen, wie ein
neuer Aussichtswagen beschaffen sein musste.
Da geht es um hohe Kosten. Aber im Fall einer
Neuanschaffung misste man sie ganz anders
planen. Darum ist das schwierig. Bei diesem
kleinen Zug, den wir jetzt bauen, haben wir zum
Gluck die Unterwagen aus Stahl und mussen
nicht alles neu konstruieren.

WK: Haben Sie dariliber nachgedacht, ob
Ausfllgler lieber fixe Platze haben wollen oder
herumgehen wollen?

RC: Bei der Landwasserwelt genligen ganz
einfache Wagen. Es ist ja nur eine kurze Fahrt,
da geht es nicht um Komfort. Die Leute werden
sitzen kdnnen, in manchen Waggons gibt es
verschiebbare Sitze, die man so kippen kann,
dass man immer in Fahririchtung schaut.

WK: Wie viele Leute finden Platz?

RC: Ungefdhr 50 Personen im Aussichtswa-

gen. Daneben gibt es auch andere Wagen mit
Schiebefenstern. Wie bei einem st&dtischen

Hop On-Hop Off-Bus wird sich das nach Bedarf
fallen. Dort kann man nach oben, solange es dort
Platz gibt. Sonst muss man halt innen sitzen.

Sonderfahrten fir viele
Geschmacker

WK: Die Albula-Welterbelinie bietet neben der
Fahrt mit dem Regelticket auch viele Spezialan-
gebote an, von der Weihnachtsfeier auf Radern
bis zum Whiskyzug.

RC: Und diverse kulinarische Fahrten.

WK: Sie haben mir erzahlt, dass Mitfahrten im
Fuhrerstand, bei denen man die Trasse mit den
Kehrtunnels und Viadukten optimal erleben kann,
besonders beliebt sind.

RC: Das bieten wir auf beiden Welterbestrecken
an, sowohl auf der Albulalinie als auch tGber den
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Berninapass. Wir haben dafiir eine Truppe von
LokfUhrern speziell ausgebildet, die nun Leute
mitnehmen durfen. Und es muss, wegen der
Sicherheit, immer auch eine zweite Person im
FUhrerstand mitfahren. Deshalb ist eine solche
Fahrt mit Extrakosten von 800 Euro relativ teuer,
aber durchaus beliebt.

WK: Kénnen Sie diese Mehrkosten den Kunden
weitergeben?

RC: Das ist ein bisschen eine Herausforderung.
Die Welterbelinie ist ja eine normale Eisenbahn-
strecke. Wir haben in der Schweiz ein Grund-
angebot flir den regionalen Personenverkehr.
Da wird vom Bund und Kanton ein Stundentakt
bestellt. Wir fahren diesen Stundentakt und
versuchen dennoch, einen méglichst hohen
Kostendeckungsbeitrag zu erreichen, indem wir
gute Angebote machen, attraktive Destinationen
anbieten und versuchen, die Zlige mit speziel-
len Zielgruppen zu fullen. Was Sie ansprechen,
sind Angebote, die zu den Standardangeboten
dazu kommen. Deshalb versuchen wir, Eigen-
produkte zu entwickeln. Zum Beispiel haben wir
wunderschdne Speisewagen, die wir dann an
einen RhB-Zug anhdngen kénnen. Und mit dem
Eintritt, dem Essen und dem Ganzen missen wir
uns selber finanzieren. Man kann auch Platze

in einem unserer schénen Belle-Epoque-Wagen
buchen. Das versuchen wir, mit den historischen
Charterwagen zu kombinieren.

WK: Sind das Waggons, die Firmen oder Grup-
pen buchen kénnen?

RC: Charterwagen nennen wir alle Wagen, die
nicht mehr im Regelbetrieb eingesetzt werden,
die ausrangiert sind und nur noch der Bahnkultur
dienen. Das kénnen Speisewagen oder Salon-
wagen sein. Wir haben einen Wagen mit Arvens-
tube, in dem es aussieht wie in einem Bindner
Restaurant. Diese versuchen wir, unter die Leute
zu bringen, und die zahlen unsere Kosten. Beim
Lokfuhrer mitzufahren muss nattrlich auch
kostendeckend sein. Man kann auch einen
ganzen Zug chartern.

WK: Was zahlt man fiir einen historischen Zug?
RC: Das ist sehr unterschiedlich. Vor allem
Dampfzlige missen teuer sein, da kénnen es
6000 bis 7000 Euro sein. Wenn Sie einen elektri-
schen Krokodilzug bestellen, ist der guinstiger als
ein Dampfzug. Wir haben rund 50 verschiedene
Wagen, die unterschiedlich zusammengestellt
werden kénnen.
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WK: Wenn man erwdhnt, dass kiinftig auch auf
der historischen Semmeringbahn Touristenziige
verkehren kénnen, lautet die hdufigste Antwort:
»Aha, Nostalgiezlige«. Naturlich méglichst mit
dem Salonwagen des Kaisers und mit Dampf.
Dass man das Panorama neu erleben kann, ist
den Nostalgikern vielleicht gar nicht so wichtig.
RC: Fur einen normalen Kunden ist eine alte
Dampflok einfach das Offensichtlichste. Wenn
wir alte elektrische Garnituren einsetzen, sind
die auch schon um 70 Jahre alt. Oder es war ein
Pionier-Wagen, z.B. einer der ersten Triebzlige im
Schmalspurbereich, der 501, der ist rot und hat
zwei Fuhrerstdnde. Bahnfans wissen, was fir ein
Industriedenkmal dahinter ist. Fr einen norma-
len Gast ist es einfach eine schlechtere Qualitat.
Der weil nicht, wie modern diese E-Lok damals
war.

Und darum ist die Sehnsucht nach einem
Dampfzug an jedem Ort der Welt so groB3. Dampf
muss etwas Spezielles sein — der Geruch, die
Faszination, die Mechanik. Das sieht man auch
als Laie.

WK: Der Gestank im Tunnel...

RC: All das gehért auch dazu. Als zweite Ebene,
die ebenfalls gut funktioniert, knnen wir die
eindrtcklichen, braunen Krokodil-Loks anbieten.
Die haben auch sehr viel Mechanik und auch da
spirt man die Kraft und die Ingenieurleistung,
weil nicht alles hinter Blech versteckt ist.

WK: Muss man fir eine Fahrt mit dem Krokodil
extra bezahlen? Oder verkehren diese Lokomoti-
ven noch im Regelbetrieb?

RC: Das ist im Moment so eine Diskussion. Bis
2023 kdnnen wir sie noch in den Regelbetrieb
nehmen. Aber danach ist ein Regelbetrieb mit
historischem Material gar nicht mehr erlaubt,
weil man das Behindertengesetz und gewis-

se Sicherheitsstandards einhalten muss. Dann
durfen wir mit dem Krokodil nur mehr Sonder-
fahrten machen. Man muss aber auch sagen,
dass wir Dampf- und Krokodilztige vermutlich
nur fihren kénnen, wenn wir dafir eine staat-
liche Subventionierung bekommen. Dartber
verhandeln wir zurzeit. Es handelt sich ja um
historische Objekte, wie bei einem Kunstmu-
seum. Das kann man ja auch schwerlich rentabel
betreiben. Auch die Eisenbahn ist ein Kulturgut.

WK: Die Landwasserwelt soll sp&testens 2024
eréffnet werden. Kénnten sich einzelne Kompo-
nenten verschieben?

RC: Wir haben Ausbauoptionen, wenn es gut
[Guft. Wir wollen nicht zu klein werden. Denn man
muss Mut zu etwas GroBem haben, sonst funk-
tioniert es nicht. Wenn wir sagen: »Wir lassen das
weg und dann auch noch das” ist der Gast am
Ende enttduscht. Irgendwann wird es zu diinn.
Das UNESCO- Welterbe Rhétische Bahn bens-
tigt Qualitat, Originalitdt und Authentizitat. Wir
wollen nichts von der Stange.

(Mai 2021)
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Romain Molitor,

Marc Steinscherer,
Mobilitatsexperten
(Komobile - Biiro fiir
Verkehrsplanung)
Mobilitatsexperten, Wien

Komobile ist ein Planungs- und
Beratungsbiiro fiur innovative
Mobilitatslosungen, Verkehr-
technik und Mobilitatsmanage-
ment mit Standorten in Wien,
Gmunden und Luxemburg.
Geschaftsfiihrer ist der Luxem-
burger Verkehrswissenschaft-
ler Romain Molitor, der das Biiro
nach einem Studium an der

TU Wien 1996 gestartet hat.
Marc Steinscherer betreut bei
Komobile die Bereiche Touris-
musmobilitat und Partizipa-
tion. 2021 verfasste er fiir das
Umweltministerium die praxis-
bezogene Anleitung ,Wie wird
meine Tourismusdestination
nachhaltig mobil?“.
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Was ist Mikro-OV?

Wolfgang Kos [WK]: Eine unabdingbare Aufgabe,
die in keinem Zukunftspapier fir das Semme-
ringgebiet fehlt, ist die Entwicklung neuer Mobili-
tatsformen und die Forderung einer »neuen
Mobilitatskultur«. Da kann man vieles darunter
verstehen, umweltschonende Fahrzeuge ebenso
wie opfimierte Systeme, um die Dominanz des
privaten Verkehrs zu brechen. In diesem Zusam-
menhang verwenden Experten diverse Begriffe,
zum Beispiel Mikromobilitat. Was versteht man
darunter. Was genau ist »Sanfte Mobilitat«?

Was bezeichnet man als »letzte Meile«?

Romain Molitor [RM] Da gibt es viele Definitio-
nen. Es handelt sich um Begriffe, die oft gesell-
schaftlich oder politisch aufgeladen sind und die
Uber die Jahre ihre Bedeutung wechseln. So wird
»Sanfte Mobilitdt« nicht mehr so hdufig verwen-
det wie vor ein paar Jahren. Damit war im Prinzip
der Vorrang des 6ffentlichen Verkehrs, das
ZufuBgehen und das Radfahren gemeint.

Unter Mikromobilitat verstehen wir heute alles,
was kleinteiligen Formen hat, zum Beispiel
elektrische Scooter, Kleinroller, Segways, und
Ahnliches. Das, was einem Fahrrad entspricht,
aber kein Fahrrad ist. Auch wenn Kinder mit dem
Roller zur Schule fahren, ist das eine Variante von
Mikromobilitat. Bei Micro-Scooter spielt etwa
eine Rolle, dass man sie mitnehmen kann.

WK: Sie haben zahlreiche Verkehrsstudien flr
Tourismusorte gemacht. In diesem Zusammen-
hang gibt es als Kriterium fir die Férderung von
OV-Anreise den Begriff »Letzte Meile«.

RM: Vor allem die Touristiker reden oft von der
letzten Meile. Das ist eine entscheidende Frage:
Wie kriege ich meinen Gast vom Bahnhof oder
Parkplatz zum Quartier? Also das letzte Stlick
einer groBen Strecke. Die letzte Meile spielt auch
im Rahmen der Logistik im Glterverkehr eine
Rolle. Wenn man mit einem groBen LKW nicht
Uberall hineinfahren kann, benltzt man fir das
letzte Stiick einen kleineren LKW oder Lasten-
rader. Im Tourismus setzt man auf Anruf- oder
Sammelsysteme. Das bezeichnen wir heute als
bedarfsorientierten &ffentlichen Verkehr.

Und dann gibt es noch einen Begriff, der aber
eher verwirrt. Manche sprechen von Mikro-QV,
als Gegensatz zum groBen 6ffentlichen Verkehr,
der nach Fahrplan fahrt. Mikro-OV basiert auf
einem Anrufsystem und der fahrt nur auf Abruf
zu bestimmten Bedienzeiten, zum Beispiel von
7 bis 19 Uhr. In dieser Zeit kann ich ihn bestellen.
Das geht von Uber bis zu den Sharing-Angebo-
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ten, Carpooling, Mitfahrzentralen oder kleinen
Rufbussen. Dadurch, dass man eine Regist-
rierung hat — ich weil3 wer fahrt oder mitfahrt
— habe ich die Sicherheit, dass es auch klappt.
Durch die neuen Informationsméglichkeiten ist
das viel einfacher geworden. Das sind Teilsys-
teme der Sharing Economy, die sich entwickeln,
wieder wegfallen und wiederkommen, die oft
klein beginnen und aus denen sogar groB3e
Unternehmen wie Uber werden kénnen.

Marc Steinscherer [MS]: Der Grundgedanke ist
immer: Nutzen statt Besitzen.

WK: Ab Inbetriebnahme des Basistunnels wird
man auf der Semmering-Bergstrecke neue
Services anbieten missen. So sollten die Statio-
nen zu Verteilern von der Bahn in die Fléche
werden. Welche Anschliisse wird man brauchen,
damit so ein System funktioniert und nachgefragt
wird? Heute findet man bei Stationen manchmal
Bushaltestellen, doch im Fahrplan gibt es oft
groBe Intervalle. Was wird klnftig bei der Ankunft
bei Bahnstationen erwartet werden, um schnell
Uberall hinzukommen, wohin man will?

MS: Das Wichtigste, und das kommunizie-

ren wir auch standig, ist der Informationsfluss
vorab. Damit die Leute wissen, was sie am Ziel

an Moglichkeiten der Fortbewegung erwarten
kédnnen. Das braucht man natirlich auch vor

Ort. Bei Haltestellen méchte man zum Beispiel
auf gemietete Fahrrader umsteigen, oder man
nutzt einen Rufbus. Oder man geht sowieso
gerne zu FulB3 weiter. Es muss aber nicht an jeder
Station alles verflgbar sein, aber man brdauchte
zumindest eine passende Mobilitatsform. Man
muss immer im konkreten Fall Gberprifen, wie
Anschlisse méglichst umweltschonend organi-
siert werden kénnen.

Die Individualitat soll jedoch nicht verloren gehen.
Man muss Wege nicht so gehen, wie sie vorgege-
ben sind. Wir wollen selber auf Entdeckungsreise
gehen, auch wenn wir Verkehrsmittel nutzen.

WK: Es gibt viele Tourismus-Gebiete, die wie das
Semmering-Gebiet landschaftlich weitlaufig und
diinn besiedelt sind. Wie schaut es in solchen
Fallen mit Knoten- und Verteilerpunkten aus?
Wird man zum Beispiel E-Tankstellen als Service-
punkt mitten in der Landschaft brauchen?

RM: Eigentlich reichen Steckdosen.

MS: Bei den ElektromobilitGtsangeboten wird
sich in Hinblick auf Kapazitdten und Reichwei-

te in den ndchsten Jahren einiges tun. Es wird
am Berg zwar keine Starkstromleitung geben,
aber vielleicht eine Photovoltaikanlage mit der

Maéglichkeit des Einspeisens in eine Steckdose.
Auch fur die Handynutzung brauchte man im
Gebirge Ladestellen. Ich kdnnte mir vorstellen,
dass E-Fahrzeuge kunftig mit integrierten Photo-
voltaikzellen geladen werden und somit autonom
sind und Ladestationen nicht tiberall notwendig
sein werden.

Lokal- und Freizeitverkehr
haben andere Bedarfs-
zeiten

WK: Im Semmeringgebiet fehlen Schnittstellen,
damit Einheimische und Ausfligler bestméglich
auch Orte und Attraktionen abseits der Bahn
erreichen kdnnen. K&nnte man in einem derart
weitldufigem Gebiet Ortsbussysteme mit festen
Routen einfuhren, die Ortschaften ebenso anfah-
ren wie Sehenswirdigkeiten, Bahnhofe oder
Parkpldatze? Sollte so ein System eher bedarfsori-
entiert sein oder braucht es doch eine bestimmte
Verldsslichkeit?

MS: Es ist beides wichtig. Die Verldsslichkeit steht
auBer Frage, die muss sowohl gegeben sein,
wenn ich ein Transportmittel rufe, als auch dort,
wo es einen Fahrplan gibt.

RM: Wenn ich ein Verkehrsmittel gerufen haben,
muss ich sicher sein, dass es innerhalb der
angegebenen Zeit auch kommt. Was Sie ange-
sprochen haben, sind zwei Paar Schuhe. Das
eine ist der Werktagsverkehr, mit dem man zur
Arbeit, zur Schule, zum Arzt, zum Einkaufen fahrt.
Der orientiert sich an der Wohnbevélkerung.

Auf Grund solcher realen Bedirfnisse werden
Buslinien entwickelt und dann auch vergeben.
Zumeist melden Gemeinden ihre Wiinsche an,
letztlich wird von VOR das geférderte Liniennetz
erstellt.

Im Freizeitverkehr haben wir andere Bedarfs-
zeiten, da ist der Hauptbedarf nicht um 7 Uhr
Frih. Nur die, die auf einen Berg wollen, starten
so friih. Was wir im Freizeitverkehr brauchen, ist
eine andere Zeitstruktur. Zum Teil kann man den
bestehenden Linienverkehr nutzen und die Busse
in jenen Zeiten fullen, in denen es lokal wenig
Nachfrage gibt. In den groBen Tourismusgebie-
ten sind die Fahrpldne auf solche Kombinationen
abgestimmt. Das ist eher dort, wo Ubernach-
tfungsgdste unterwegs sind.

WK: Eine neue Mobilitatsplanung in der Semme-
ringregion wird sich eher nach Ausfliiglern rich-
ten missen, die auch Umsteigpunkte erwarten.
RM: Der Semmering ist sehr stark vom Ballungs-
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raum Wien abhdngig und damit von Tagesaus-
fluglern. Das ist eher ein Problem. Nicht einfach
ist auch die rdumliche Festlegung eines Bedie-
nungsgebietes, innerhalb dessen man verspricht,
dass an bestimmten Tageszeiten zumindest alle
zwei Stunden verldsslich ein Verkehrsmittel fahrt.
Ich wollte nur noch etwas ergdnzen, weil Marc
vorher sehr stark auf den Individualverkehr
gesetzt hat, auf Menschen, die sich ausken-

nen und sich ihre Wege selber suchen. Es gibt
auch noch etwas anderes, etwa Packages, in
denen alles geplant und inkludiert ist, auch ein
gutes Essen. Schweizer Zlige wie der Panoramic
Express und der Glacier Express zelebrieren das
und verlangen dafir auch viel Geld. Am Simplon
wiederum gibt es seit langem einen Wanderweg
parallel zur Bahn, bei dem ich mir viel anschau-
en kann. Da steigt am Samstag der ganze Zug
aus, da gehen 500 Leute im G&nsemarsch in
eine Richtung. Die verlaufen sich dann naturlich.
Jedenfalls braucht man ein touristisches Produkt,
das man buchen kann.

WK: Und wie wére das auf der Semmeringbahn?
RM: Zum Beispiel so: Ich besichtige mit einem
Panorama-Zug die Strecke, zelebriere das und
habe im Vorhinein die Mdglichkeit, etwas dazu
zu buchen. Ich will nicht nur gefahren werden,
sondern auch ein bisschen zu FuB gehen oder
mit einem Shuttle vom Bahnhof zur Kalte Rinne
fahren, um mir das Viadukt von unten anzu-
schauen. Das ist dann ein touristisches Produkt,
bei dem die Mobilitat das eigentliche Produkt ist.
In den Pyrenden gibt es den »Petit Train Jaune,
eine Meterspur-Bahn, die ohne Touristenverkehr
eingestellt worden wdre. Dort kann man offe-
ne Cabrio-Wagen buchen, wenn man das will.
Solche fahren auch auf der Bernina-Bahn. Wenn
man so etwas als Kern hat, muss man unbedingt
auch ergdnzende Produkte anbieten.

WK: In der Semmering-Landschaft gibt es wenig
StraBen und Buslinien. De facto dient nur die
Bahn als starke Achse. Wenn man bestimmte
Punkte ansteuern will, geht das oft nicht ohne
Auto. Beim angesprochenen Viadukts Kalte
Rinne, das sicher viele schnell besichtigen wollen,
die aber keine Zeit fir umstandlichen OV-Verkehr
einplanen wollen, stehen an manchen Wochen-
enden bereits heute viele Autos wild in der Wiese
herum.

MS: Sensible Orte gilt es zu schitzen, Fahr- und
Parkverbote fir den Individualverkehr kénnen
einen Schutz bieten. Ausnahmen fiir einge-
schrankte Personen mussen nattrlich bestehen,
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bzw. missen die angebotenen Mobilitdtsange-
bote nattrlich auch fur diese Gruppen angepasst
sein. Wenn man eine Sehenswirdigkeit besichti-
gen mdchte, wird man auch die Zeit aufbringen
mussen, die es bendtigt, um zu FuB, mit dem OV,
Shuttle oder dem Leihrad an den gewiinschten
Ort zu gelangen.

Die Gegebenheiten vor Ort missen gut kommu-
niziert werden, es sollte sich kein Gast vor

den Kopf gestoBen fiihlen, wenn sein Pkw am
Sammelparkplatz stehen bleibt und er in den
Bus umsteigen muss. Wenn fir alle die glei-
chen Bedingungen gelten, sollte die Anzahl der
Beschwerden im Rahmen bleiben. Probleme
entstehen erst wenn sich wer benachteiligt fuhlt.
Wichtigste Voraussetzung: Die funktionierende
Anreisekette.

Neue Waggons fiir Biker

WK: Das Transportieren von Fahrrddern, vor
allem im Zug, scheint zu einem heiBen Thema
geworden zu sein. Der eine Bedarfsfall ist, dass
viele ihr Fahrrad in den Urlaub mitnehmen
wollen, der andere, dass man einen Tages-
ausflug macht und dann mit dem Bike im Zug
zurlckfahren will. Aber in den Ublichen Ziigen
gibt es daflr nicht genug Raum. Im Sudtiroler
Vinschgau wurde bei der Touristenbahn versucht,
dafiir eigene Waggons mit mehr Stauraum
bereitzustellen. Dort hatte man das Problem,
dass die Zlige am Abend mit Fahrradern tber-
fullt waren. Werden sich die Waggons in Touris-
musgegenden dndern muissen?

RM: Jein. Das Vinschgau ist ein gutes Beispiel. Die
Vinschgauer-Bahn wurde neu errichtet, nach-
dem sie stillgelegt worden war. Da mussten die
Gemeinden Gas geben und hatten dann das
Problem, dass die Bahn zu erfolgreich wurde.
Man hatte mit einer Million Fahrgdste im Jahr
gerechnet und sie haben drei Millionen gekriegt,
weil auch die Einheimischen gerne mit der Frei-
zeitbahn gefahren sind. Und jetzt gibt es ein
Kapazitatsproblem. Und das zweite Problem war
eben eines, das generell existiert und zu splren
ist. Dass némlich der Radtourismus in der letzten
Dekade jahrlich zweistellige Zuwachsraten hatte.
Da im Vinschgau das Problem dadurch
verschdrft wurde, dass die Zuge zu klein waren,
um alle Menschen unterzubringen, wurde
entschieden, keine Fahrrader mehr mitzuneh-
men und man hat dafir ein Verleihsystem an den
Bahnhéfen eingerichtet. Aber es gibt natirlich
Leute, die ein Super-Luxus-Mountainbike haben
und kein anderes ausleihen wollen. Solche Indi-
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vidualisten muss man auch bedienen. Aber die
Genussradler kann man fangen, wenn man sagt:
Hey, an den Bahnhéfen findest du genau das
gleiche Rad, das du zu Hause hast. Wir machen
dir ein Package: Zugticket und Rad. Da kriegst
du einen Code, holst das Rad, fahrst durch die
Gegend, gibst es ab und fahrst mit dem Zug
wieder zurlick.

WK: Blieb die Zahl derer, die mit ihrem eigenen
Fahrrad fahren wollen, nicht trotz diesem Ange-
bot zu groB?

RM: Jq, die ist weiterhin recht groB3. Das Prob-
lem ist eben, dass man den Alltagsverkehr nicht
stéren darf. Das eigentliche Problem bei der
Eisenbahn, weswegen es auch so viel Wider-
stand gibt, ist, dass das Einsteigen mit dem Rad
sehr lange dauert. Damit haue ich den Fahrplan
zusammen. Wenn ich groBe Tiren mit einem
ebenen Einstieg habe, funktioniert das wiederum
nicht, weil die Bahnsteigh6hen unterschiedlich
sind. Es existieren Bahnsteigh6hen von 33 cm,
55 cm und 73 cm Oberkante. Die Ziige sind meis-
tens auf 55 cm dimensioniert. Bei den anderen
muss ich eine Stufe Giberwinden. Wenn ich ein
schweres Rad haben, bin ich gestresst. Wenn es
so wdre wie bei der Wiener U-Bahn, geht das
gut—ich rolle das Bike hinein und habe einen
groBen Auffangraum. Technisch ist das Trans-
portieren von vielen Fahrréadern eben nicht so
einfach.

WK: Bei einem Touristen-Shuttle auf der Semme-
ringbahn fiele das Zeitproblem weg, da sollte es
ja gemdiitlich zugehen.

RM: Den normalen Regionalverkehr mit speziel-
lem touristischem Verkehr zu verbinden, geht nur
dann nicht, wenn der Fahrplan erfordert, dass
ein Zug in zwei Minuten weiterfahrt. Bei Hop
On-Hop Off-Zugen ginge das nattrlich. Beim
Fahrrad sind die Massen das Problem, nie die
Einzelnen.

MS: Es wird immer welche geben, die ihr eige-
nes Bike oder ihre eigenen Ski benttzen wollen
Denen muss man im Zug oder Bus ausreichend
Platz bieten, damit sie ohne Stress ihre Rader
mitnehmen kénnen. E-Bikes kosten mehrere
Tausend Euro, die Besitzerlnnen wollen diese
sicher und gut verstaut wissen. In einem moder-
nen Zug-Waggon sollten diese Probleme ausge-
rdumt und gut organisiert sein. Barrierefreier
Einstieg, und genligend Platz um die Rader
abzustellen. Will die Bahn familienfreundlicher
sein, sollten diese Voraussetzungen auch fur
Kinderwagen und dhnliches gegeben sein.

WK: In Lech am Arlberg existiert ein Ortsbus, den
hauptsdchlich Skifahrer benltzen. Hier werden
die Skier nicht wie fruher hinten in Kérbe gestellt,
sondern das Innendesign wurde komplett tber-
dacht. Es gibt Bereiche ohne Sitze, wo die Leute
wie in einer Seilbahn stehen, oder man nimmt die
Ski zu einem der eher locker angeordneten Sitze
und hdlt sie fest. Das hat sich, wenn diese Orts-
busse nicht Uberfullt sind, sehr gut eingespielt.
RM: Lech ist ein gutes Beispiel, weil die Busse
extra fur Lech entworfen und hergestellt, also
maBgeschneidert worden sind. Die Busherstel-
lung ist manufakturell. Es handelt sich um eine
spezielle Konstruktion, die Lech mit dem Buser-
zeuger Neoplan ausgehandelt hat. Die Busse
sind auch etwas héher, damit ich mit senkrecht
gehaltenen Skiern bequem einsteigen kann. Die
Designer und Techniker von Neoplan haben die
Abldufe der Skifahrer genau recherchiert. Wo
stelle ich die Sitze hin, damit es flir alle bequem
ist? Das Chassis und der Motor sind Standard,
aber die Kiste darauf wurde gemeinsam mit dem
Kunden designt. Das kostet dann nattirlich mehr.
Aber Lech ist eine reiche Gemeinde.

WK: Ich nehme an, Ahnliches gibt es auch in
anderen Orten.

RM: Das hangt davon ab, was sich Kommunen
leisten kénnen und wollen. Das Projekt fur Lech
war eben customized. Heute ist so etwas bei
offentlichen Ausschreibungen in vielen Landern
schwieriger geworden. Da gibt es weniger Spiel-
raum fir Sonderkonstruktionen & la Lech. Das gilt
auch fur neue Eisenbahnwaggons.

WK: Bei der frisch renovierten Mariazeller
Schmalspurbahnahn wurde in einer bemerkens-
werten Investition vom Land Niederosterreich auf
den standardisierten Unterwaggons der Spezial-
firma Stadler das Design der Uberwaggons mit
speziellen Wiinschen bestellt.

RM: So etwas geht heute gut, das ist kein Prob-
lem. Denn es gibt in der Zwischenzeit eine gewis-
se Flexibilitat im Waggonbau. Aber es gibt natlir-
lich technische und auch praktische Grenzen.

Drohnen konnten die
Mobilitat verbessern

WK: Bei der Mikromobilitat scheint es immer
wieder neue Moden zu geben. Was wird lang-
fristig bleiben? Gibt es wesentliche Neuerungen,
die bevorstehen und die Dinge grundsdétzlich
verdndern werden?

RM: Wir haben Microscooter mit Elektroantrieb
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schon vor 20 Jahren in unserem Biiro gehabt, das
waren die ersten zum Testen und de facto noch
Bastelprodukte, so wie die ersten E-Autos. Diese
E-Scooter scheinen sich ein bisschen zu etablie-
ren. Das sind Hightech-Produkte, die allerdings
an die Qualitat der Fahrbahn sehr hohe Anfor-
derungen haben. Bei Fahrradern ist es dasselbe.
Ich habe eine franzésische Gemeinde beraten,
durch die eine Etappe der Tour de France durch-
gefuhrt hat. Schon zwei oder drei Jahre vor dem
Rennen werden die Routen festgelegt und damit
gibt es ganz klare Anforderungen an den Stra-
Benbelag. Da werden die StraBen neu asphal-
tiert, denn der Belag muss spiegelglatt sein, und
ja keine Unebenheiten. Rennrdder brauchen eine
sehr, sehr gute Fahrbahn. Einem Mountainbiker
ist das egal. Je mehr Schotter, umso lieber.

Das Fahrrad mit dem klassischen Diamantrah-
men war bereits 1905 von seiner Struktur mehr
oder weniger ausentwickelt. Und das wird weiter
bleiben.

Aber es werden immer speziellere Anhanger und
Lastenfahrrdder kommen. Letztens habe ich ein
Kuhlfahrrad gesehen. Das war ein Fahrrad mit
einer richtigen Kiihlbox hinten, in die eine ganze
Palette hineingeht, also richtig groB3. In Ddne-
mark sitzt ein ganzer Kindergarten auf Fahr-
radern. Da tut sich sehr viel. Was bei uns in der
Planung ein bisschen Stress macht, ist die Frage,
wie wir angesichts der zunehmenden Vielfalt die
Radwege in Zukunft dimensionieren sollen. Rader
werden auch zweispurig sein, vor allem Lastrdder.
Fur die sind schmale Radwege ungeeignet.

MS: Wenn wir davon sprechen, was es Neues
geben kénnte, denke ich an auch an Drohnen.
Es wird Drohnen geben, die autonom fliegen und
einen bequem und sicher Uberall abholen und
abladen werden. Ein solcher Drohnenflug wird
eine echte Attraktion, umweltschonender und
kostengtinstiger wie ein Helikopterflug heutzuta-
ge. Die Vorstellung ohne Pilot*in in ein Fluggerat
zu steigen ist etwas unangenehm, das gleiche
gilt fur autonomfahrende Autos oder U-Bahnen.
Ich denke jedoch, solange die Sicherheit im
Vordergrund steht und alles ausgetestet wurde,
kénnen sich solche Angebote etablieren.

WK: Herr Steinscherer, Sie haben zu Beginn
gesagt, dass es entscheidend sei, vor der Ankunft
sehr genaue Information dartber zu haben,
wohin ich wie und wann und um welches Geld
kommen kann. Zusétzliche Informationen zu
Attraktionen vor Ort, also auch Ergéinzungsmég-
lichkeit. Das wdre eine enorme Verfeinerung
eines guten Anschlussfahrplans.
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MS: Die Digitalisierung treibt diese Entwicklun-
gen voran und macht Angebote fir jeden sicht-
bar. Gebundelte Informationen ist am Smart-
phone jederzeit abrufbar, auch schon vor der
Anreise. Frither war man an Offnungszeiten des
Tourismusbdiros vor Ort gebunden, um an die
richtigen und wichtigen Informationen zu gelan-
gen, mit dem Internet und dem Smartphone ist
das keine Hexerei mehr. Es braucht nur wen, der
die richtigen Informationen online stellt. Man
denke nur, was in den letzten Jahren schon alles
mit Handy-Apps méglich wurde. Mit der richti-
gen Mobilitatsapp kann ich meine Wege in der
Stadt vor Antritt Schritt fir Schritt planen und mir
meine Ankunftszeit berechnen lassen. Zu FuB3, mit
dem Rad, der Bim oder mit Car Sharing, Multi-
modalitat ist der Schlissel. Im ldndlichen Raum
ist es schwieriger, das Angebot wie in urbanen
Gebieten aufzubauen. In der Stadt tragt der
offentliche Verkehr sehr viel. Aber in Zukunft wird
man auch am Land diversifizierte Mobilitats-
angebote schaffen und in Verbindung mit dem
Digitalen die Benutzung erleichtern.

RM: Die ersten Anrufsammeltaxis und Rufbusse
sind alle deshalb gescheitert, weil die Kommu-
nikation fir die Betreiber zu teuer war. Da muss
man zum Beispiel in ein gemeinsames Call-
Center investieren. Fir eine einzige Fahrt wurden
aber drei Leute gebraucht, um die Kunden zu
bedienen. Das ist viel zu umstdndlich und unéko-
nomisch. Erst jetzt, wo wir iPhones, Smartphones
und Apps haben, geht das besser. Ich schau mir
an, wo welcher Micro-Scooter steht und dann
fahre ich mit dem los, der nattrlich frisch aufge-
laden bereitstehen muss. Vor flinfzehn Jahren
war das Science-Fiction. Vor allem die Kombi-
nation von Informationstechnologie und neuen
Verkehrsmitteln wird uns weiterbringen.

Es geht auch um die groBe Zahl. Bei Produkten
wie dem Scoofter gibt es ein paar GroBabnehmer,
die tausende Stlick kaufen. So wird das zu einem
Industrieprodukt. Das bedeutet, es wird leichter
fahrbar, zuverlassiger und sicherer. Wir sehen
jetzt wieder, was wir eigentlich schon vor hundert
oder hundertfliinfzig Jahren gesehen haben: Die
Stadte sind die Taktgeber fiir die neuen Tech-
nologien. In Stddten gab es frither immer die
meisten Autos. Heute haben Stddter pro Nase die
wenigsten Autos. Und so wird es auch mit den
neuen Technologien gehen. Jetzt missen wir sie
von den Stadten aufs Land kriegen. Der Touris-
mus kann das 6konomisch mittragen. Und davon
haben auch die Einheimischen etwas. Es gibt
zum Beispiel die Méglichkeit, dass der Touris-
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mus Tréger neuer Mikromobil-Angebote ist. Lech
hatte nie das folle Bussystem gekriegt, wenn die

Touristen nicht das 6konomische Ruckgrat gebil-
det hatten.

WK: Im Tourismus ist aber in der Regel die
unmittelbare Wertschépfung das Ziel, die dann
nur einigen zugutekommt. Das kann doch den
Aufbau eines avancierteren MobilitGtssystems
behindern. Wenn wie zwischen Gloggnitz und
Mirzzuschlag ein Tourismusgebiet zugleich ein
Gebiet mit hohen Auspendler- und Abwande-
rungszahlen ist, fehlt wahrscheinlich das Grund-
kapital, um so ein System aufzubauen. Hier
stehen 6ffentliche Férderungen im Vordergrund.
RM: Ja, da muss man dann ein bisschen mehr
beitragen. Das ist eine groBe Aufgabe der Politik.
Wie kann ich einem Einwohner, der nicht im
Tourismus arbeitet oder vom Tourismus direkt
profitiert, klarmachen, dass auch er mitprofi-
tiert? Da gibt es viele Konflikte, gerade in groBen
Tourismusregionen. Wir haben vor fast zwanzig
Jahren relativ viel fir Bad Hofgastein und das
Gasteinertal gearbeitet. Damals gab es dort
einen Rlickgang von Touristen, weil die Kranken-
kassen — auch die deutschen - die Kuraufent-
halte nicht mehr gezahlt haben. Hofgastein hatte
zu einem Viertel Kurtouristen, deren Aufenthalt
von der Krankenkasse bezahlt wurde. Und die
waren dann plétzlich weg. Das hat weh getan.
Nachdem die weggefallen sind, haben alle
Handwerker und Zulieferer plétzlich gemerkt,
dass auch die Auftrége ausbleiben. Plétzlich war
es Common Sense im Ort, dass Tourismus fur die
ganze Bevélkerung dkonomisch Vorteile bringt.
Das zu kommunizieren, ist eine sehr schwierige
Aufgabe fir die Birgermeister.

Der langjdhrige Lecher Burgermeister Muxel
hatte zunehmend Stress, weil die Ortsbewohner
schimpften, dass die Gaste gratis mit dem OV
fahren dirfen. Die bezahlen den Bus aber de
facto Gber Umlagen mit.

(Mai 2021)
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Die Nahe von Wien
ist ein Asset

Wolfgang Kos [WK]: Welche Aufgaben hat die
Tourismusregion »Wiener Alpen«?

Markus Fiirst [MF]: Es handelt sich um eine von
sechs Tourismusdestinationen in Niederéster-
reich. Deren Aufgabe besteht in der fouristi-
schen Produktentwicklung, in der Vermarktung,

in der Bewerbung der Region, aber auch in der
Servicierung unserer Mitgliedsbetriebe. Und wir
kiimmern uns um den Kontakt zu den Gemeinden
und betreiben Férderprojekte. Dabei fungieren
wir auch als Projekttrager. Das kénnen Infrastruk-
turprojekte ebenso sein wie die Entwicklung von
Leitsystemen. So war das, als wir vor einigen Jahr
den »Weitwanderweg am Wiener Alpenbogen”
schufen. In unserer Region, dem Alpenbogen
zwischen Buckliger Welt, Wechsel, Semmering,
Schneeberg und Hoher Wand heif3t ein Ziel, dass
Gdste nicht nur fur einen Tagesausflug kommen,
sondern auch nachtigen und langer bleiben.

WK: Hat sich im Lauf der Zeit generell die Rolle
der lokalen Werbung verdndert, mit der einzelne
Gemeinden mit Prospekten und Webauftritten
auf sich aufmerksam machen?

MF: Es wird immer wichtiger, dass die Geschich-
te, die wir erzdéhlen, immer die gleiche ist. Wir
missen von einer Region ein konzises Leitbild
bekannt machen. Wenn die Verzahnung des
Lokalen mit dem Ubergeordneten nicht gelingt,
hat man immer ein diffuses Bild.

Gemeinden beflurchten manchmal, dass ihre
Besonderheiten unter dem Leitbild einer Region
verschwinden kénnten. Jemand am Semmering
wird immer sagen, wir sind der Semmering und
nur in zweiter Linie Teil der »Wiener Alpen”. Die
Herausforderung besteht darin, diese Zugehé-
rigkeit zu betonen, um am Markt ein Gesamtbild
zu vermitteln.

WK: Ich finde den Begriff »Wiener Alpen” deshalb
gelungen, weil er einen der gréBten Vorteile des
Gebiets gleich im Namen tréagt, ndmlich die Ndhe
zu Wien und dem einst und heutige wichtigs-

ten Markt. Und wer weiter weg lebt und nichts
Uber Ostésterreich weil3, bekommt gleich die
Message, dass man in der Nachbarschaft der
Donaumetropole auch hohe Berge finden kann.
MF: Ja, fur den international reisenden Gast, der
nach Wien kommt und sich dort mehrere Tage
aufhalt, soll zunehmend auch das Umland inter-
essant sein. Der Zusammenhang mit Wien ist ein
Asset, das man sicher noch stérker spielen muss.
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Die topografische Zuordnung von Begriffen wie
Waldviertel oder Weinviertel ist fur die Werber
schwieriger, weil das kénnte irgendwo sein.

WK: Innerhalb der Destination »Wiener Alpen’, die
als Bogen von der Hohen Wand bis zur Buckligen
Welt reicht, gibt es eine bekanntere Kernregion,
ndmlich Semmering, Rax und Schneeberg. Mit
der Semmeringbahn als zentralem Nervenstrang.
MF: Fur Winterausflige spielt die Welterbe-Bahn
eine sekunddre Rolle, obwohl es am Semmering
ein beliebtes Skigebiet gibt. Die OV-Anreise und
den Modal Split wollen wir attraktiver machen.
Am Semmering liegt der Bahnhof ja hundert
Meter tiefer als die Lifftanlagen. Deshalb gibt es
jetzt einen Shuttlebus vom Bahnhof zur Talstati-
on. Die Ausristung kann ich, weil das Mithehmen
in der Bahn mihsam ist, auch bei der Talstation
ausborgen. Gdbe es diese Bahnstrecke nicht,
wurden alle zum Wandern oder Skifahren mit
dem Auto fahren.

WK: Die Ghegabahn, die Rax mit ihrer Seilbahn
und die Grandhotels sind die Leitattraktionen
des Semmeringgebiets. Doch es gibt in ndchs-
ter Nghe auch Naturattraktionen, zum Beispiel
die Hermannshdohle. Von Gloggnitz aus erreicht
man sie in einer Viertelstunde, von Reichenau in
einer knappen halben Stunde. Und doch liegt
sie auBerhalb des Wahrnehmungsradius von
Semmering- und Reichenaugdsten.

MF: Das deckt sich mit unserer Erfahrung. Trotz
der Ndahe verortet man die Hermannshéhle, in
der es die gréBte Artenvielfalt an Fledermausen
osterreichweit gibt, vom Semmeringgebiet aus
eher in der Ferne.

Wenn ich mit einem Beherberger in Reichen-
au rede, und frage, ob er seinen Gdsten bei
Schlechtwetter den Besuch der Hermannshéh-
le empfiehlt, wird er das verneinen. In jedem
Tourismusgebiet gibt es einen vorgegebenen
Aktionsradius, der von ortsgebundenen Sommer-
frischlern nur selten tiberschritten wird.

Das Hindernis
Landesgrenze muss
geknackt werden

WK: Neben dem 100-fach ins Bild gesetzten
Viadukt Kalte Rinne und den Palasthotels gibt es
in der Region auch weitere hochwertige Sehens-
wirdigkeiten wie das gotische Neuberger Miins-
ter im Oberen Murztal. Bewerben Sie auch in der
Steiermark gelegene Attraktionen?

MF: Wir produzieren fur jede unserer Teilregio-
nen auch sogenannte Entdeckerkarten. Doch

da fangt schon das Problem an, denn unsere
Empfehlungen enden an der Landesgrenze. Und
die erwdhnte Hermannshdhle gehért formal zum
benachbarten Wechselgebiet. Wir missen die
Radien in Zukunft gréBer denken.

WK: Eine Landesgrenze als Tourismussperre wirkt
merkwirdig, noch dazu, wenn das Wesentliche
der Welterbebahn darin besteht, dass ein Pass
Uberwunden werden musste und von Gloggnitz
bis Mirzzuschlag fihrt und in beiden Bundes-
landern gelegen ist

MF: Jq, die administrativen Grenzen sind der
Grund, warum wir nichts bewerben, was in einem
Nachbarbundesland liegt. Bis vor zwei Jahren
gab es zwei Bahnwanderwege: den steirischen
und den niederésterreichischen. In Niederdster-
reich wurde nur der Abschnitt bis zum Bahnhof
Semmering beworben. Es gab sogar unterschied-
liche Leitsysteme. Jetzt haben wir es in einem
gemeinsamen Projekt mit dem Kunsthaus Miirz
endlich geschafft, diese Mdngel abzustellen. Das
Leitsystem am Bahnhof Semmering misste noch
etwas enfrimpelt werden.

WK: Dort finden Wanderer, die aus der Bahn-
hofshalle gehen, vier oder funf unterschiedlich
gestaltete Wegweiser. Es bestand ja anfangs eine
gewisse Konkurrenz, wer den Bahnwanderweg
verantwortet.

MF: Und dann gdbe es berechtigterweise auch
noch Informationen Gber Roseggers Waldheimat
im Murztal, einem wichtigen steirisches Ausflugs-
ziel. Auf der steirischen Seite, wo Rosegger als
regionale Leitfigur dient, hat man sich ja weniger
mit der Ghegabahn auseinandergesetzt - bis auf
das Studbahnmuseum in Mirzzuschlag, das wir
starker bewerben sollten. Eine Klammer bildet
auch der Audioguide, der 2019 entstanden ist
und der die ganze Semmeringstrecke begleitet.
Das sind kleine Puzzlestiicke, die aber noch nicht
das Gesamte erzdhlen.

WK: Dazu fallt mir eine Beobachtung ein. Als ich
vor kurzem am Semmering war und schnell nach
Wien zurtick wollte, nahm ich als Abkitrzung den
Bus nach Gloggnitz und stieg dort in die Schnell-
bahn um. Da ich etwas Zeit hatte, studierte ich
den Busfahrplan und bemerkte, dass der Bus aus
Gloggnitz nur bis zur Landesgrenze verkehrt und
es keinen durchgehenden Bus von Gloggnitz bis
Mirzzushlag gibt.

MF: Ich sehe eine unbedingte Pflicht, solche
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Dinge zu dndern. Aber gerade beim Thema
Mobilitat scheitern wir daran, dass der Regio-
nalverkehr bundesléanderweise organisiert wird
und von den Linienwiinschen der Gemeinden
abhdéngt. Gdste nehmen ihre Erholungsgebiete
rdumlich ganz anders wahr als deren Bewohner.

Sommerfrische bedeutet:
Ich kann, aber ich muss
nicht aktiv sein

WK: Seit rund zehn Jahren ist speziell fur die
Semmeringlandschaft und die Rax der Slogan
»Paradies der Blicke” in Verwendung, der eine
Besonderheit der Region auf den Punkt bringt.
Bezieht sich dieser auf die GroBregion »Wiener
Alpen” oder vor allem auf das Semmering/Rax-
Gebiet?

MF: Blickpldatze findet man im Rosaliengebirge
ebenso wie am Schneeberg, sie sind also weit
gestreut. Zu Beginn war es ein Claim fir die
Gesamtregion »Wiener Alpen in Niederoster-
reich«. Seither haben sich viele Dinge weiter-
entwickelt und wir denken darlber nach, ob
»Paradies der Blicke« gut zum neuen Leitslogan
»Sommerfrische« passt. Wenn wir die Semme-
ringbahn und ihr Umfeld bewerben, bleiben
wir natirlich dabei, denn dort gibt es auBerge-
woéhnliche Blickachsen. Dort liegt das Kerngebiet
unseres Slogans »Paradies der Blicke.

WK: Ich habe mir in meinem Semmering-Buch zu
schreiben erlaubt, dass »Paradies der Blicke” ein
genialer Slogan ist.

MF:]a, aberwirmissenihn wieder stérker aufladen.

WK: Eben erschien lhre liebevoll gestaltete
Sommerfrische-Beilage im Kurier. Da geht es
weniger um konkrete Orte, sondern um Stim-
mungen. Gleich die ersten Bilder zeigen einen
jungen Mann, der auf einer Bank im Griinen sitzt
und sich sichtlich wohlftihlt. Einmal hat er eine
Kaffeeschale in der Hand. GenieBen ohne weite
Wege, ist das eine Definition fir Sommerfrische?
MF: Unbedingt. Ein Element, das mitschwingen
muss, ist der MiBiggang. Ich kann, aber ich muss
nicht aktiv sein. Uberall findet man Riickzugsorte
wie diese Parkbank. Der Mann sitzt dort allein
und kann in Ruhe seinen Kaffee trinken.

WK: Ich erinnere mich an unser erstes Treffen
anlésslich des Workshops »Sommerfrische und
Kultur” im Riegelhof in Prein. Da wurde auch eine
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Studie zu den positiven Auswirkungen des Klima-
wandels auf den Sommerurlaub préasentiert. Da
wurde auch abgefragt was Menschen von einer
Sommerfrische oder einem Erholungsort erwar-
ten. Einer der wichtigsten Punkte war Wasser,
aber die meisten erwarten einfach kiihle und
klare Luft. In jingster Zeit erschienen auch Artikel
Uber den Trend zum Baden in Flissen, sogar in
der eiskalten Schwarza im Héllental.

MF: Aber dorthin fahren die Leute mit dem Auto,
das sie entlang der StraBBe abstellen. Ich wirde
die Autos der Badegdste gerne raus aus dem
malerischen, aber engen Héllental haben. Dann
wird es wieder ein Gebiet zum Durchatmen
werden.

WK: Ich komme auf die Werbebeilage »Sommer-
frische” zurlick. Wir haben zuvor tber den jungen
Mann auf der Bank gesprochen. Auf einem
anderen Fotos sieht man ihn entspannt in einem
Hotel, daneben steht ein Text Gber die »Veranda
mit Korbsesseln”. Auch so ein Idealbild. De facto
gibt es aber in einigen traditionellen Fremden-
verkehrsorten der Region einen Mangel an
solchen Situationen, weil entsprechende Quar-
tiere fehlen, die auch gemutliche Aufenthaltsrgu-
me bieten.

MF: Wir haben in der Destination Wiener Alpen
Uber 30 Betriebe eruiert, die genau das einlé-
sen. Vielleicht nicht immer mit historischem
Ambiente wie auf diesem Bild, aber mit Riick-
zugsgebieten im Garten mit Hdngematte oder
Liegestuhl. Wichtig sind Gastterrassen, auf
denen man nicht konsumieren muss. Was unsere
Region von anderen unterscheidet, ist das Fehlen
von Bettenburgen, die anderen Hotelkonzerne
irgendwo hinstellen. Jeder Betrieb ist individuell.

WK: Bei genauerem Hinschauen erkenne ich,
dass das Sommerfrische-Model eigentlich

einen Musiker darstellt. Er hat einen Cellokoffer
dabei. Vielleicht nimmt er bei einem sommer-
lichen Meisterkurs teil. Er kénnte aber auch eine
Zeitung lesen. Am Semmering haben beide
Trafiken zugesperrt. Ich nehme an, dass es auch
in den anderen Orten nicht leicht ist, Qualitdats-
zeitungen zu kaufen. Eine Tageszeitung zu lesen,
ohne vorher ins Auto steigen und weit fahren zu
missen, gehért doch zum MuBiggang.

MF: In den Betrieben fir MuBiggdnger, die wir
jetzt definiert haben, sollte weitergedacht werden.
Was liegt zum Beispiel in der Leseecke auf? Es
stimmt, solche Annehmlichkeiten gehéren dazu.
WK: Sie operieren mit dem schénen Satz
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»Sommerfrische, schon das Wort tut gut Sie
haben mit der guten Luft als Attraktion angedeu-
tet, dass eigentlich das Wort »Frische« im Marke-
ting fast wichtiger ist als der »Sommer*.

MF: Ja, weil man immer Durchatmen kann. In der
Herbstzeit sind die Luftschichten eigentlich viel
klarer als im Sommer. Naturlich engen wir uns
ein, wenn wir nur die Sommerfrische bewerben.

Wer ist flir neue Mobili-
tatsformen zustdandig?

WK: Schwer mit &ffentlichen Verkehrsmitteln
erreichbar sind Orte abseits der Bahn. Es wére
fur bestimmte Wochentage und Tageszeiten

ein Rundkurs denkbar, der ein weiteres Gebiet
erschlieBt als die Bahn oder die heute bestehen-
den Buslinien, die kaum befahren werden. Zum
Beispiel Semmering - Mirzzuschlag - Neuberg

- Preiner Gscheid - Reichenau - Payerbach -
Schottwien - Semmering. Da misste man aller-
dings zweimal die Grenze Uberqueren.

MF: Da wurden bereits erste Schritte gesetzt,
zumindest durch die VOR-Taktung auf der
niederdsterreichischen Seite. Mit einem optimier-
ten Liniennetz ware auch das Preiner Gscheid als
wichtiger Startpunkt fir Raxwanderungen besser
erreichbar. Heute schon wirkt sich positiv aus,
dass es sehr engagierte lokale Kooperationspart-
ner gibt, zum Beispiel den »Naturpark Murzer
Oberland« auf der Neuberger Seite des Preiner
Gscheids. Wenn das néchste Mal die Mobili-
tatsangebote ausgeschrieben werden, wollen
wir diese Runde ins Spiel bringen. Die groBte
Herausforderung ist jedoch die aktive Besucher-
lenkung. Wer sagt, dass oben am Preiner Gscheid
ein Parkplatz sein muss, um auf die Rax gehen
zu kdnnen? Warum kénnen nicht in Hirschwang
oder woanders geordnete Parkplatze sein,

von wo aus man dann mit Shuttlebussen oder
Sammeltaxis zu den Punkten fahren kann, von
denen aus man losgehen will. Wenn tatsdchlich
an manchen Punkten Parkplatze gebaut werden
mussen, sollte das mit landschaftsgestalterischer
Qualitat geschehen. Da liegt eine Herausforde-
rung, weil man die Gemeinden nicht allein lassen
kann. Aber wer bestimmt letztlich, wie es auszu-
schauen hat? In Reisebeschreibungen im Internet
oder in Apps muss in Zukunft ganz oben stehen,
wie man &ffentlich hinkommt.

WK: Am Semmering gibt es das Reisebiro Mayer,
das auch Busreisen veranstaltet. Das wdren
wichtige Betriebe, wenn man von neuen Mobili-
tatssystemen redet.

MF: Fir eine derart weitrdumige Region bréauch-
te man keine gréBeren Busse als Zwanzigsitzer
mit digitaler Rufbereitschaft. Das ist bereits in
Ausarbeitung. Gerade beim Mobilitatsthema
vermissen wir ein bisschen den Blick auf das
GroBe und Ganze. Wo fangt die fouristische
Mobilitat an, wo hoért die Alltagsmobilitat auf?
Das fuhrt zu einer Grundsatzfrage: Wer ist fur die
Planung verantwortlich, der Tourismus oder der
Betreiber des Alltagsverkehrs? Da brduchte es
ein langerfristiges Planungskonzept mit durch-
gdngigen Mobilitétsketten. Aber die Mitwirkung
der Touristiker an solchen Planen hdngt wieder-
um vom Zustdndigkeitsgebieten von Marketing-
verbdnden wie »Wiener Alpen« oder »HochStei-
ermark« ab. Und damit sind wir wieder beim
Hindernis Landesgrenze.

WK: Die Steirische Tourismus GmbH ist seit einem
Jahr dabei, ihre relativ untbersichtliche Zustdn-
digkeit fur die riesige Region von den Fischba-
cher Alpen bis zum Gesduse neu zu organisieren.
Erwarten Sie dadurch neue Chancen fir eine
bundeslénderibergreifendes Marketing?

MF: Diese Chance besteht dann, wenn wir vom
Gleichen reden. Siehe den Begriff der »Welterbe-
region« oder die Fortschritte beim Bahnwander-
weg. Man muss sich mit den Steirern an einen
Tisch setzen und davon ausgehen, dass wir ein
gemeinsame Entwicklungsgebiet vor uns haben,
um dann Produkte zu definieren, die wir gemein-
sam entwickeln und auf unseren jeweiligen
Kandlen bewerben kénnen.

Einige Top-Attraktionen
sind auBBer Dienst

WK: Was sind andere Top-Attraktionen im
Semmeringgebiet, die Sie ins Zentrum lhrer
Marketingarbeit stellen wollen?

MF: Im Sommer ist es seit Jahrzehnten der Kultur-
betrieb. Vor allem der Kultur.Sommer.Semmering
und die Festspiele Reichenau.

Die prominenten Schriftsteller aus Wien sind so-
wieso Leitfiguren unserer Werbung, allen voran
Schnitzler, Altenberg und Freud.

WK: Es gibt in der Region zahlreiche kunst- und
kulturhistorisch bedeutende Gebd&ude, die nicht
besucht werden kénnen und damit zur Zeit als
Sehenswiurdigkeiten ausfallen. Neben den Hotels
auf dem Semmering vor allem der Rudolfshof,
Schloss Hinterleiten und der Thalhof in Reichenau.
Hier liegt Kapital, das man reanimieren kdénnte.
MF: Der Thalhof ist nach einigen Jahren mit
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Kulturveranstaltungen zwar privatisiert, aber
touristisch nutzbar. Dort kann man Ferienwoh-
nungen mieten und ideal die Sommerfrische
genieBen.

WK: Aber wer hofft, dieses prominenteste Hotel
des 19. Jahrhundert besichtigen zu kénnen, muss
unverrichteter Dinge wieder umkehren.

MF: Es ist immer ein Zwiespalt, wenn jemand
sagt, ich nehme Geld in die Hand und revitalisie-
re ein berihmtes Gebdude.

WK: Ich bitte um ein Beispiel fur eine Sehenswiir-
digkeit, die Sie empfehlen wollen und die offen ist.
MF: Kaiserbrunn im Héllental. Das ist die Haupt-
quelle der ersten Wiener Hochquellleitung und
dort befindet sich das Wasserleitungsmuseum
der Stadt Wien.

Mangel an Einkehr-
moglichkeiten

WK: Am Semmering kdnnte der vorhin angespro-
chene Mustergast auf der Parkbank im Griinen
nicht so zufrieden sitzen, denn im Viertel um das
Stidbahnhotel gibt es fur MiBiggang relativ wenig
Gelegenheiten. Fast nirgends kann man Kaffee
trinken oder auf einer Terrasse sitzen. Wird das in
den kommenden Jahren besser werden?

MF: Die Nachfrage ist da. Wenn wir davon
ausgehen, dass das Stidbahnhotel sowie das
Kurhaus bald wieder in Betrieb gehen, wird man
wieder einkehren kénnen. Und damit bekommt
wahrscheinlich auch der Bahnwanderweg einen
anderen Esprit. Momentan ist er wirklich nur ein
Wanderweg. Gdaste kdnnen sich bestenfalls beim
Infocenter im Bahnhof Semmering Getrdnke

in den Rucksack fullen. Deshalb sind auch auf
unserem Orientierungsplan keine Einkehrmég-
lichkeiten eingezeichnet, wie das in Wander-
und Skigebieten Ublich ist. Das ist ein groBer
Schwachpunkt.

WK: Was misste man tun, damit auch abseits
der Zentren zumindest eine minimale gastrono-
mische Infrastruktur entsteht?

MF: Das kénnte zum Beispiel ein regiona-

ler Produzent sein, der am Wochenende mit
einem kleinen Foodtruck oder einem einfachen
Verkaufsstand Imbisse und Getrdnke anbietet,
zum Beispiel Most, Brote mit Schafkdse oder
Kuchen. In Gasteil im Gemeindegebiet von Prig-
glitz gibt es das »P&duschen« mit biologischem
Essen im Grinen. Herrlich!

Entscheidend ist, dass lokale Anbieter einen oder
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mehrere Verkaufspldtze haben. Die kénnten sich
auch mehrere Anbieter teilen. Doch das musste
halbwegs ohne burokratische Auflagen méglich
sein. Ausreichend Frequenz gibt es, aber kein
Produzent von Agrarprodukten hat das meines
Wissens bisher versucht.

WK: Sie arbeiten ja mit Gastronomie- und Nach-
figungsbetrieben eng zusammen. Wird es da
auch Griinder geben, die Neues probieren? Und
welche Rolle spielen aus der Sicht eines erfahre-
nen Touristikers die Gemeinden oder die Gberre-
gionale Wirtschaftsférderung ?

MF: Vor allem braucht es Unternehmertum. Ein
gutes Beispiel ist »Der Loffler« am Semmering,
wo die junge Generation den Betrieb tibernom-
men hat. Das ist ja keine Selbstverstdndlichkeit.
Kim Loffler hatte auch sagen kénnen, dass es mit
dem Semmering nichts mehr wird. Dass sie den
Betrieb mit ihrem Mann nun weiterfihrt, ist ein
Signal fur andere. Ein anderes viel besprochenes
Beispiel ist die Villa Antoinette, wo die Herren
Wessely und Niederer eine alte Villa in ein luxu-
ritses Gastehaus umgewandelt haben

WK: Ein tendenzieller Leitbetrieb ist auch das
Hotel-Restaurant Knappenhof oberhalb von
Reichenau. Nach einer Pleite wurde jetzt mit
neuen Pdchtern wieder durchgestaltet.

MF: Der Knappenhof stand immer fiir Spitzen-
kiiche, hat also seine eigene Geschichte. Wir
brauchen Vielfalt, von Luxus bis bodenstandig. So
bin ich atmosphdrisch in einem Wirtshaus, wenn
ich im Payerbacher Hof in der Gaststube sitze.
Aber es ist trotzdem ein Hotel.

WK: Ab 2028 wird es mdglich sein, Ausflugs-

zlige Uber die historische Bahntrasse zu fuhren,
mit Zwischenstopps in Klamm oder Breitenstein.
Das kann aber nur funktionieren, wenn man in
der Ndhe der Bahnhéfe einkehren oder Proviant
kaufen kann. Oder Spezialitdten nach dem Vorbild
der beriihmten Riesenbuchteln bei der Mittelsta-
tion der Schneebergbahn erfindet. Die sind ganz
frisch, wenn ein Zug stehen bleibt und alle Passa-
giere stlirzen aus den Waggons, um sie zu essen.
MF: Seit Generationen ein Muss sind auch die
Riesenkrapfen vom Kirchenwirt im Maria Schutz.
Die werden von den Wallfahrern sowohl warm
gegessen als auch fur zuhause mitgenommen.
So etwas musste es auch bei einer Station der
Semmeringstrecke geben. Entscheidend ist, dass
lokal produziert wird. Das muss nichts StiBes sei,
sondern kann zum Beispiel auch Ziegenkdse vom
Althammerhof bei Klamm sein.
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WK: Also neue Produkte, die neue Geschichten
erzdhlen?

MF. Wichtig ist dabei, dass man nicht nur an

der Historie anknlpft, sondern wirklich Neues
erfindet und zuldsst. Die Chancen dafir sind da.
Wenn neue Hoteliers kommen, bringen die sicher
auch neue kulinarische Ideen mit. Man sollte
kultivieren, dass am Semmering immer wieder
etwas aufpoppt. Dort gibt es sogar die Chan-
ce, dass es zu Innovationen mit internationaler
Beachtung kommt. So war das ja friher.

Aber auch in der Tourismuswerbung besteht die
Gefahr, in der Nostalgiefalle stecken zu bleiben.
Man kann nicht immer nur von den Kaiserzeiten
schwdrmen wie in Bad Ischl. Das macht einen
Ort gar nicht so attraktiv wie manche glauben.

WK: Bad Ischl hat ein relativ veraltetes Image.
MF: Images kdnnen sich aber nur wandeln,
wenn man Neues zuldsst. Und das kommt oft von
auBen. Deshalb muss man auch neue Geschich-
ten erzdhlen, ohne die Tradition wegzuwischen.

WK: Es gibt am Semmering auch zu wenig Betten.
MF: Da muss man zustimmen. Das gilt auch fur
Reichenau.

WK: Vor allem fir jene, die zum Skifahren oder
Rodeln kommen und am Wochenende tber-
nachten wollen.

MF: Derzeit findet der Skitourismus am Semme-
ring nur fageweise statt. Qualitdtsbetten sind
eine Voraussetzung, damit die Gdste nicht nur
die Parkplatze frequentieren, sondern fir ein
Wochenende oder fir ldnger kommen.

Man muss fokussieren!

WK: Die Wiener Alpen setzen seit vielen Jahren auf
Mountain-Biking. Auf der steilen Weltcup-Piste
auf dem Hirschenkogel ist sogar ein Zentrum fir
sportliche Downhill-Biker entstanden. Wie wichtig
sind fir den Semmering Trendsportarten?

MF: Das Downhill-Center hat ein junger Unterneh-
mer gestartet. Schon ldnger gibt es einen klassi-
schen »Bikepark Zauberberg«. Man darf nicht den
Anschluss an junge Zielgruppen verlieren. Das
funktioniert dhnlich wie beim Klettern. Die schlafen
im Auto und hauen sich dann den Berg hinunter.
Touristische Wertschépfung fehlt in dieser Phase
noch. Aber man kann damit rechnen, dass sich
neue Angebotsstrukturen entwickeln werden.

WK: Was wachst zurzeit schneller, das Mountain-
biken mit Muskelantrieb oder das bequemere
Fahren mit E-Bikes?

MF: Der E-Bike-Markt wdchst schneller. Das
sehen wir an den Verkaufszahlen im Handel und
das ist auch in unserer Region zu spiren. Das
Thema E-Bike wird immer starker, aber es fehlen
noch die Angebote. Der Payerbacher Hof kénnte
beispielsweise 10 E-Bikes anbieten, aber das ist
eine teure Anschaffung.

WK: Es gibt ja nicht nur neue Trends mit Tempo,
sondern auch stille fir Naturliebhaber.

MF: Eine spannende Geschichte wdre auch ein
Baumwipfelweg, wie es ihn im Innviertel gibt.
Dort entstand sogar ein Baumhotel.

WK: Wo kénnte ein solcher Weg angelegt werden?
MF: Vielleicht in der Ndhe von Breitenstein. Das
wadre eine Unterkunftsart, die weit weg ist von
den Grand Hotels oben auf dem Semmering.
Damit kann man Gdste gewinnen, die enger mit
der Natur verbunden sein wollen. Man muss sich
natdrlich fur einen Fokus entscheiden. Es ist fur
eine Tourismusregion gefdhrlich, einen Bauch-
laden zu haben und zu sagen »Bei uns gibt es
alles.«. Den Hauptfokus fur die Semmering-Rax-
Region gibt es namlich schon, nédmlich die Kultur.

WK: Lauft im Kulturangebot alles gut?

MF: Nein, denn es fehlt ein breites, ganzjahriges
kulturelles Angebot. Dafir gibt es zwischen Juni
und September Gber 200 verschiedene Veran-
staltungen. Nehmen wir das Beispiel der Fest-
spiele Reichenau. Dort sind nur im Sommer die
Schauspieler verfiigbar. Uber den Winter haben
die sowieso ihre Vertrdge im Burgtheater, im
Sommer genieBen sie gerne die kinstlerische
Sommerfrische in Reichenau. So hat es sich
ergeben, dass der Sommer mit gutem Ange-
bot vollgepackt ist. Und danach wird die Suppe
wieder diinn. Das ist auch fir die Betriebe ein
Problem. Im Sommer sind sie an den Wochenen-
den gut gebucht bis ausgebucht und davor und
danach fehlen die Gaste.

WK: Wie kénnte man das éndern?

MF: Das kann man zum Beispiel durch den Férder-
mechanismus steuern, indem man sagt, wir brau-
chen auch im Frahjahr und im Herbst Veranstal-
tungsideen, sonst gibt es keine Férderung.
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Paul Liebhart
Verkehrsplaner

Paul Gregor Liebhart, Jahrgang
1985, ist im Waldviertel aufge-
wachsen und lebt in Wien. Er ist
Verkehrsplaner mit Schwerpunkt
Schienenverkehr, studierte Euro-
pdische Bahnsysteme und Poli-
tikwissenschaften, publiziert

in internationalen Fachzeit-
schriften und schrieb Biicher,
u.a. »Unterwegs auf der Franz-
Josefs-Bahn« oder »Die Wald-
viertelbahn«. Ab 2007 war Lieb-
hart beim Verkehrsverbund fiir
die Ostregion (VOR) tatig, von
2013 bis 2021 leitete er die Ange-
botsplanung fiir den Offentli-
chen Schienenpersonennahver-
kehr in den drei Bundeslandern
Wien, Niederosterreich und
Burgenland. Seit Herbst 2021 ist
Liebhart als Verkehrsplaner fir
das Land Niederosterreich tatig.
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Offentliche Mobilitat
muss man bestellen

Wolfgang Kos [WK]: Welche Aufgaben hat der
Verkehrsverbund fiir die Ost-Region (VOR) bei
dem Sie 2017 die Leitung der Bahnplanung tber-
nommen haben? Und wie ist er organisiert?

Paul Liebhart [PL]: Der VOR hat zwei Geschdfts-
fUhrer, die von Wien und Niederdsterreich bestellt
werden, und einen Prokuristen, der das Burgen-
land vertritt. Die zentrale Aufgabe besteht darin,
im Auftrag der Lander die Tarife festzulegen.
Man kann ja mit einem VOR-Ticket Bahn, Bus
und innerstadtischen OV benitzen. Das zweite
groBe Aufgabenfeld ist die Verkehrsplanung fur
Bahn und Bus.

Man plant im Auftrag der Léander. Grundlage der
Verkehrsplanung sind die Landesmobilitétskon-
zepte der Bundeslander. Auf dieser Basis gibt es
grundsdtzlich immer eine 5-Jahres-Planung. Um
auf Niederésterreich zu kommen: Dort wird der
Verkehrsplan fur jede Legislaturperiode festge-
legt.

WK: Also muss man moglichst genau wissen,
welche Zug- oder Busverbindungen in den
jeweils nachsten finf Jahren gebraucht werden?
Meine Studie geht davon aus, dass sich die
Voraussetzungen fir den regionalen &ffentlichen
Verkehr mit der Inbetriebnahme des Basistunnels
grundlegend verdndern werden.

PL: Wenn sich die Mobilitdtsprogramme der
Bundesldnder dndern, kann die 5-Jahresplanung
grundsdatzlich auch adaptiert werden. Auf der
anderen Seite werden sogenannte Verkehrs-
dienstvertrége, kurz VDV, mit den Betreibern

der Bahn- und Buslinien abgeschlossen, mit

den OBB-Personenverkehr AG ebenso wie mit
privaten Verkehrsunternehmen wie die Wiener
Lokalbahnen GmbH, NOVOG mbH oder Raaber-
bahn AG.

Die Vertrage fir den Busverkehr im Bereich
Semmering wurden 2020 neu festgelegt und
haben eine Laufzeit bis Ende der 2020er Jahre.
Der Schienenverkehr wurde 2021 neu geregelt,
womit die Fahrpldne bis Ende 2029 geplant sind.
Das Jahr der Fertigstellung des Basistunnels wird
nattrlich ein Eckpunkt sein.

WK: Auf der VOR-Homepage findet sich der
Begriff »intermodaler Verkehr«. Sie sprachen
jetzt von Bahn und Bus. Gehéren noch andere
Module in dieses intermodulare System?
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PL: Sie meinen Uber den klassischen Linienbus
hinaus?

WK: Ja, denn im Semmeringgebiet sind die Sied-
lungsinseln weit verstreut, dazwischen ist kilome-
terweit Landschaft mit einigen Hausergruppen.
Sind hier Linienbusse mit diinner Frequenz das
addquate Verkehrsmittel? Ruftaxis kdnnten zu
jeder Tageszeit zur Verfligung stehen.

PL: Da muss ich ein bisschen ausholen. Das
vorrangige Thema ist die Bestellung auf der
Schiene und Busplanung fiir die kommenden
Jahre. Das umzusetzen ist unsere Kernkompe-
tenz im VOR. Dazu kommt das Thema Mikro-0V,
dieser flexible, integrierte &ffentliche Verkehr, fur
den ich gerne den Begriff Flex-OV verwende.
Dazu gehéren Rufbussysteme oder Anrufsam-
meltaxis. Hier liegt die Kompetenz direkt bei den
jeweiligen Gemeinden und diese kénnen um
Férderung beim Land ansuchen. Der VOR Utber-
nimmt hier die Planungen. Nehmen wir Mikro-OV
am Beispiel von Breitenstein, einer sehr verstreu-
ten Gemeinde. Da musste sich die Gemeinde mit
Semmering und Schottwien zusammenschlie-
Ben. Die Region misste kommen und sagen, wir
wollen ein Rufbussystem. Bei der Finanzierung
mussten sich die Gemeinden beteiligen.

WK: Und die Lander?

PL: Die Lander unterstiitzen das Interesse fir
einen Mikro-0V, die Initiative muss jedoch aus
der Region kommen. Man wird auch mit den
Regionen reden mussen, wie es mit der Finan-
zierung von neuen Leistungen aussieht. Flr den
Nahverkehr wird man wahrscheinlich Talent-
Zage und spdter die neuen Cityjet-Ziige der Type
Desrio Mailine (DML) einsetzen, die auch bei der
S-Bahn verwendet werden.

Die Frage ist: Wie sollen die neuen Garnituren
ausschauen und wie oft sollen sie fahren? In
welchen Intervallen? Wenn ich die Gotthard-
bahn als Beispiel nehme, so fahren auf der alten
Bergstrecke nur zweimal pro Tag zusdtzliche
Direktztige aus den Ballungsrédumen hin und

her, dafur 6fter am Wochenende und an Feier-
tagen. Da sind dort Massen unterwegs. Unter der
Woche reicht der minimale Personenverkehr mit
Umsteigeverbindungen

Von der Schweiz lernen

WK: Wie ist es, wenn plétzlich schnellere Ver-
kehrsmittel auftauchen, wie die klinftigen Zliige
durch den Semmering-Basistunnel. Muss man
dann damit rechnen, dass der Bahn- und
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Busverkehr weiter verdiinnt wird?

PL: Solche Projektlagen gibt es zum Beispiel in
der Schweiz. Obwohl es nun schnelle Verbindun-
gen durch den neuen Létschberg-Basis-Tunnel
gibt, hat man entschieden, weiterhin Zlige

Uber die historische Bergbahn zu fihren. Eine
vergleichbare Situation ergab sich mit der Fertig-
stellung des Tunnels unter dem Gotthard-Pass.
Da wurde fur danach Regionalverkehr mit einem
Personenzug bestellt, der tber den Berg gefihrt
wird, natirlich mit geringer Frequenz.

WK: Was ist aus lhrer Sicht fur den Lokalverkehr
auf der historischen Semmeringbahn zu erwarten?
PL: Hier ist zurzeit vorgesehen, dass die Regio-
nalziige nach Fertigstellung des Basistunnels
im Stundentakt fahren werden. Aber bis dahin
ist noch relativ viel Zeit und es wird neue Ideen
geben. Zum Beispiel kdnnte man sagen, dass
drei der taglich auf der Ghegastrecke verkeh-
renden Nahverkehrszlige ein spezielles Design
bekommen. Oder es werden manchmal histori-
sche Lokomotiven eingesetzt, die man bis 2030
restaurieren kann. Auch dafiir gibt es in der
Schweiz Beispiele.

WK: Solche Nostalgieztige werden auf der
Albula-Welterbebahn eingesetzt, wo der Rhati-
schen Bahn ausreichend alte Dampf- und
Elektrolokomotiven und Waggons zur Verfligung
stehen. Auch umgebaute mit neuen Aufbauten
mit Panoramafenstern werden eingesetzt.

PL: Auch bei der alten Gotthardbahn hat man
Elemente eines Mikro-OV implementiert. Da gibt
es Anschlisse fiir die Bedurfnisse von Wanderern
und Ausfliiglern. Wenn ich das auf Osterreich
umlege, brauche ich viele Player, die zusammen-
wirken. Das ist zuallererst die OBB-Infrastruktur
mit ihren Bahnhofen. Aber kénnen die die nétige
Infrastruktur zur Verfigung stellen? Und wer
organisiert die Anmietung von Elektrobikes auf
Bahnhofen, fur die man ein Leihsystem benétigt?
Wer serviciert das?

Ein zweites Thema ist naturlich der flexible
Offentliche Verkehr. Daftir wdre, wie gesagt,

die Region grundsatzlich zustdndig und kann
dafir Férderungen beim Land beantragen. Mit
dem klassischen Linienbus féhrt der VOR heute
von Gloggnitz durch jene Orte am Weg, die wie
Schottwien oder Maria Schutz keine Bahnhalte-
stellen haben, direkt hinauf auf den Semmering.
Die anderen Orte werden mit den klassischen
Personenziigen durch die OBB tber die Semme-
ringbahn angefahren.
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Die Zukunft gehort dem
Rufbus-System

WK: Wie weit wird Mikro-Mobilitat 6ffentlicher
Verkehr sein?

PL: Im VOR werden heute schon Anrufsammel-
taxis, beispielsweise im Raum Baden - Tattendorf
- Trumau angeboten. Damit unterstitzt man die
Gemeinden im Auftrag des Landes. Grunds&itz-
lich gibt es unterschiedliche Systeme: einerseits
Rufbusse, die man ohne Aufschlag nutzen kann.
Und andere, fir die man einen Komfortzuschlag
zahlen muss, wie wir das nennen.

Im Raum Modling wurde im Jahr 2022 auch ein
umfangreiches Mikro-OV-System mit dem Post-
bus-Shuttle umgesetzt, also in einer dicht bewohn-
ten Region mit dichtem Regionalbusverkehr.

WK: Was sind die konkreten Vorteile von Rufbus-
sen?

PL: Fangen wir beim Kleinsten an. Das ist ein
Rufbussystem - »MICRO-OV« - , bei dem die
Leute wirklich von ihrem Haus abgeholt werden.
Gerade am Semmering kann man sich das gut
vorstellen. Oder es gibt bei kompakten Sied-
lungen Sammelstationen. Grundsatzlich ist der
Vorteil von Anrufsammeltaxis, dass man keine
festen Haltestellen braucht. Fir einen Linien-
bus muss man Haltestellen bauen, denn es muss
eine Bordkante vorhanden sein, damit man
niveaugleich und sicher einsteigen kann. Buchen
wird man das alles online.

WK: Wie klein sind typische Rufbusse?

PL: Das kleinste ist ein Taxi fur drei bis vier Fahr-
gdsten. Rufbusse machen Sinn, wenn sie &hnlich
groB sind wie die elektrisch betriebenen Citybus-
se in Wien. Denken Sie etwa an den 2A. Da sind
aber vorher viele rechtliche Probleme zu kldren.
Die Kernfrage ist eben: Wer betreibt solche
Dienste? Theoretisch kdnnte das eine Gemeinde
wie Reichenau organisieren. Oder das System
wird fir die ganze Semmeringregion gesamt-
haft organisiert. Am Semmering muss man noch
die Landesgrenze und damit zwei Zustandig-
keitsbereiche in der Verkehrsdurchfiihrung mit
beachten.

WK: Es ist zurzeit eine gemeinsame niederdster-
reich-steirische Welterberegion in Griindung.
Deren Management wird sicher vorschlagen,
dass die Buslinien der beiden Lander nicht

wie heute bei der Landesgrenze ihre jeweilige
Endstation haben.

PL: Dabei stellt sich die Frage nach dem Zeithori-
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zont. Will man das erst in den spé&ten 20er-Jahren
implementieren, dann hat man genug Zeit. Man
muss aber mit konkreten Uberlegungen beginnen.
In einer derart komplexen Planungssituation ist,
wie ich gesagt habe, die rechtzeitige Festlegung
der Zustdndigkeit die entscheidende Vorausset-
zung. Auch wenn Anderungen des Linienverkehrs
gewdlnscht werden, muss man mit der Planung
sehr friih beginnen.

Zu diesem Zeitpunkt muss auch die Finanzie-
rung feststehen, weil sich die heutigen Kosten
nach dem heutigen Angebot richten und auf den
heutigen Bedarf abgestimmt sind. Dabei sind
hauptsdchlich Pendler und Schiler bertcksich-
tigt. Am Wochenende gibt es aber nur eine mini-
male Grundversorgung auf Basis der Mindestbe-
dienstandards. Touristische Erfordernisse sind in
diesem System noch nicht mitgedacht.

WK: Man kann damit rechnen, dass In Zukunft
weniger Schiler die alte, langsame Semmering-
bahn frequentieren werden, wenn sie beispiels-
weise in ihre Schulen nach Gloggnitz oder auf
den Semmering in die groBe Tourismusschule
pendeln.

PL: Derzeit haben wir Uber den Semmering noch
Schulerverkehr, was kunftig sein wird, ist eine
offene Frage. Auch wenn in Zukunft touristische
Erfordernisse zunehmen werden, missen die
Verbindungen allen Mobilitétsbedurftigen zur
Verfligung stehen.

Ab 2030: Linienverkehr
plus Hop On-Hop Off

WK: Sie sprachen davon, dass fiir die néchsten
Jahre von den Gemeinden und dem Land jetzt
einmal ein Ein-Stundentakt bestellt wurde. Der
Besteller kann auch sagen, ich brauche keinen
Stundentakt, es reicht vielleicht ein Zwei-Stun-
dentakt.

PL: Naturlich, aber es gibt in Osterreich Mindest-
bedienstandards fur Haltestellen. Grundlage fir
das aktuelle Angebot ist das ,Landesmobilititéts-
konzept Niederdsterreich 2030+ In diesem ist
auch ein Stundentakt fur den Regionalverkehr
auf der Semmeringbahn vorgesehen.

WK: Noch steht ja nicht fest, welche Haltestellen
bleiben werden und welche vielleicht geschlos-
sen werden kénnten. Ich habe gehért, dass Eich-
berg fir den Personenverkehr ein Wackelkan-
didat ist. Aber man wird mehrgleisige Stationen
brauchen, falls die heute zweigleisige Semme-
ringbahn zurickgebaut wird.
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PL: Es ist geplant, dass die OBB auch nach der
Eréffnung des Basistunnels mit allen Ztigen
weiterhin Uber den Berg fahren kann. Und da
muss man LademaBiberschreitungen und Licht-
raumeinschrénkungen beachten. Da wird man
in den Tunnels und auf einigen Viadukten mégli-
cherweise teilweise auf Eingleisigkeit zurtick-
bauen. Das reduziert wiederum die Kapazitaten
fur die Anzahl der Zuge, die zuklnftig Uber die
Bergstrecke verkehren kénnen. Wenn man sagt,
es genligt ein ein-oder zweistiindiger Personen-
nahverkehr, dann wird sich das schon ausgehen.
Bei der Rhatischen Bahn, die auch Ausflugs-
strecken in ihrem Netz hat, fahren die Zlge

am Wochenende in einem Halbstunden-Takt.

Da fahrt stiindlich ein normaler Zug und in der
anderen halben Stunde, also halbstiindlich
versetzt, eine Nostalgiegarnitur. Das ist ein alter
Triebwagen, ein Dampfzug oder ein Zug mit
einer alten E-Lok, dem ,Rhéatischen Krokodil”,
Man muss auch bedenken, dass Hop On-Hop
Off-Zuge, wie auch immer die ausschauen
sollen, lange Fahrzeiten haben, weil sie ja oft
stehenbleiben. Wenn ich als Wanderer in der
Frih aus Wien oder von Graz schnell auf den
Berg méchte, werde ich wahrscheinlich eher mit
einem friihen Zug im Regionalverkehr fahren.
Auch hier stellt sich natirlich die Frage, wer einen
Touristik- oder Ausflugsverkehr betreibt. Wer
wirde die Aussichtsfahrzeuge bestellen? Welche
Fahrzeuge wird man daftir nehmen? Wer finan-
ziert die Zugleistungen und wer ftritt als Besteller
dieser Leistungen auf?

WK: So wie die Gesellschaft WESTbahn auf den
Gleisen der OBB Infrastruktur fahrt, kénnte auch
auf der Welterbestrecke eine Firma die Zige
betreiben?

PL: Ja genau, das wdare nattrliche eine Méglich-
keit. Dann stellt sich die Frage, ob diese Verkehre
eigenwirtschaftlich (auf eigenes Risiko) durch-
gefiihrt werden oder durch einen Aufgaben-
trager bestellt werden sollen. Es gibt ja auch
ausreichend historische Fahrzeuge, die nicht
genutzt werden. Im Eisenbahnmuseum Strasshof
stehen zum Beispiel viele Fahrzeuge, die eigent-
lich dem Bund, also aktuell dem Technischen
Museum Wien gehéren. Um diese regelmdaBig
am Wochenende einsetzen zu kdnnen, brduchte
man fur historische Loks und Waggons ein Depot.
Das gdbe es beim Eisenbahnmuseum in Murz-
zuschlag. Es reichen einige wenige einsatzféhige
Garnituren

WK: Dartber hinaus wird man, damit das Ange-
bot als attraktiv wahrgenommen wird, auch neue
Fahrzeuge mit neuem Design brauchen. Das
bedarf langer Planungsvorlaufe.

PL: Man kann auch historische Fahrzeuge
nehmen und sie innen neu designen. Die Schwei-
zer haben auch Eisenbahnwaggons, die auBen
wie friher ausschauen und innen total up-to-
date sind und mit allen Features wie Monitoren
nachgerustet sind.

Zu wenig Bike-Abstell-
platze in Ziigen

WK: Sie haben im Vorgesprdach gesagt, dass es
in Europa ungefdhr drei mit dem Semmering
vergleichbare Bahnregionen gibt. Genannt
wurde bisher die Schweiz mit Létschberg,
Gotthard und Rhatischer Bahn.

PL: Was auch ein Thema fur Vergleiche sein
kénnte, sind Projekte, die noch in Konzeption
sind. So sollen zwischen Italien und Frank-

reich zwei Basistunnels gebaut werden, wo
auch geklart werden muss, was man mit den
bestehenden Gebirgsstrecken macht. So richtige
vergleichbare Gebirgsbahnen gibt es halt nur in
den Alpen.

Ein interessantes Beispiel ist die Vinschgau-
bahn, eine Stdtiroler Nebenbahn im oberen
Etschtal. Die verlauft zwar im Tal, aber die
Betreiber haben sich frih mit der Frage des
Mitnehmens von Fahrrédern befasst. Die hatten
soviel Radtransport, dass sie gar nicht mehr

die Mdglichkeit hatten, all diese Rader in den
normalen Ziigen zu transportieren. Jetzt wurde
ein Verleihsystem implementiert, damit méglichst
viele Radler ihre Ausfliige ohne das eigene Bike
unternehmen.

WK: Wer hat das organisiert?

PL: Der Tourismusverband, also die Region. Das
wird nicht vom Verkehrsverbund betrieben. In
Graubiinden in der Schweiz gibt es ein Tages-
oder Mehrtagesticket fir den ganzen Kanton,
mit dem ich Velos mitnehmen kann. Es gibt auch
mehrere Verleihstationen, also ein ausgeklliigeltes
System. Dort kann ich das Rad im Zug mitneh-
men, aber auch von einem Punkt zum anderen
fahren. Und es gibt Stationen, wo ich es zurtick-
geben kann. Fur die Semmeringbahn hieBe das:
Ich fahr am Bahnhof Semmering los, hol mir dort
das Rad, gebe es in Reichenau zurtick und fahre
wieder nach Hause. Wenn ich ein Rennfahrer bin
und lieber bergauf fahre, dann mache ich das in
der anderen Richtung.
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WK: Aber im Vinschgau muss die Bahn mit einem
riesigen Ansturm umgehen, weil dort parallel
zur Strecke besonders beliebte und weitgehend
ebene Radrouten verlaufen.

PL: Ja, dort hat man das Limit erreicht. Es gibt
einfach nicht gentigend Ziige, um am Abend
hundert Radler mit ihren Radern zurilickzufahren.
Ein anderes Beispiel ist das Rodeln: So gibt es in
Graubilinden eine lange Rodelstrecke auf einer
StraBe. Das ist cool und ist auch eine Challenge.
Da werden sogar eigene Rodelziige eingesetzt,
aber auch da gibt es Kapazitdtsprobleme. Die
Shuttle-Zlge fur die Rodler verkehren im Stun-
dentakt und werden von der Region mitfinanziert.

WK: Bei der Vinschgaubahn zeigt sich, dass

es sich bei Ausflugsrouten, die bei Bikern sehr
beliebt sind, mit den lblichen Ziigen einfach
nicht ausgeht, dass alle ihr Rad mitnehmen.
Aber was dann?

PL: Wir haben beim Problem Normalzug/
Radtransport zwei Problemfelder. Im Fernverkehr
gibt es nur sehr beschrénkten Platz, um Fahr-
rader in den Urlaubsort mitzunehmen. In einem
Railjet gibt es nur funf Fahrradpldtze. Beim
Nahverkehr nach Payerbach-Reichenau wird
man zukiinftig theoretisch circa 60 bis 80 Rader
pro Zug unterbringen kénnen. Da laufen derzeit
weiterfiihrende Uberlegungen. So sollen ab 2026
neue Doppelstockziige mit bis zu 8 Waggons
eingesetzt werden. In diesen Garnituren gibt es
dann die Mdglichkeit, bis zu 100 Rader hineinzu-
bringen.

WK: Wird es auch reine Fahrrad-Waggons
geben?

PL: Nein, die neuen Garnituren haben Mehr-
zweckabteile bei jeder Tir neben dem Einstieg.
Eigene Radwaggons sind ein logistisches Prob-
lem bei der Verladungszeit in den Stationen und
sehr personalaufwendig.

Warum Breitenstein
aufgewertet wird

WK: Ich habe mir sagen lassen, dass speziell
Leute mit teuren Rennrédern immer neben ihrem
Bike sitzen wollen. Sicher wird man in Radlerge-
bieten wie dem Semmering, wo neben den Trek-
king Bikes vor allem Mountain Bikes mit einem
steigenden Anteil von E-Bikes unterwegs sind,
genligend Bahnhofe fur Rent-A-Bike-System
brauchen. Das kann man ja nicht in die Wildnis
hinstellen. Ein wichtiger Ort kénnte die relativ
zentral gelegene Haltestelle Breitenstein sein.
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Dort gibt es auch zahlreiche Aussichtsziele, um
vom Fahrrad aufs Wandern zu wechseln. Heute
ist der Bahnhof Breitenstein unbesetzt und es
fehlt jegliches Service. Hier wird eine verlassliche
Mindeststruktur mit Einnahmeméglichkeiten fir
die Betreiber entstehen missen.

PL: Ich nehme wieder zwei Beispiele her. Es

gibt an der Ostsee Bahnhdofe, die von privaten
Gesellschaften oder einem Pdchter betrieben
werden. Oder Bad Schandau, wo eine Frei-
luftstraBenbahn den Nationalpark Sdchsische
Schweiz erschlieBt. Dieser war bereits stillgelegt,
wird heute aber von einem regionalen Pé&chter
als sogenannter Kulturbahnhof betrieben, mit
Radverleih und einem Kiosk mit Trafik, dem ,Alten
GreiBler’, der fast alles Notwendige fur den
taglichen Bedarf fihrt. Ein moderner Kiosk, der
auf Retro gemacht ist. Da kriege ich auch eine
Jause, etwas zum Trinken, und vor allem Tickets,
Informationen und Wanderkarten. Das kénnte
ein spannendes Vorbild sein. Da zuklinftig Murz-
zuschlag und Payerbach-Reichenau die wich-
tigsten Einstiegspunkte sein werden, wird man
speziell dort mdglichst alles kaufen und nattrlich
auch essen und jausnen wollen.

WK: Es ist zumindest eine Person da?

PL: Ja, und das ist das Thema. Es gibt auch ande-
re Beispiele: In der Rheinschlucht, durch die die
Rhatische Bahn einen Wanderzug mit Aussichts-
waggons fuhrt, gibt es auch Selbstbedienungs-
Laden in den Rdumen der Bahnhofgebdude. Mit
einer Kassa und Automaten. Teilweise verkaufen
dort auch Bauern aus der Region ihre Produkte
in Selbstbedienung. Die werden téglich frisch
angeliefert. Sie schmeiBen als Kunde das Geld
in eine Holzkiste und nehmen sich die Sachen
heraus, fertig. Das System beruht auf Vertrauen.

WK: Selbstbedienung hat vielleicht nur deswe-
gen einen schlechten Ruf, weil das oft lieblos und
schematisch abgewickelt wird. Aber in gréBe-
ren Bahnhofen erwartet man doch persénliche
Bedienung.

PL: Man kann davon ausgehen, dass am
Wochenende in Breitenstein, am Semmering
oder in Payerbach-Reichenau sehr viel los sein
wird. Da wird man wahrscheinlich jemand brau-
chen, der serviciert. Obwohl heute viele Leute in
Payerbach-Reichenau vom Zug in eine Buslinie
umsteigen, gibt es dort nur einen Wurstelstand
und sonst nichts. Da ist viel Potenzial vorhanden.

WK: Sie sprachen bereits an, dass man fir
neue Freizeit- oder Erlebnisfahrten rechtzeitig
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entscheiden muss, welche Garnituren verwen-
det werden. Und dass, falls Panoramawaggons
mit speziellem Design eingesetzt werden sollen,
diese moglichst frih bestellt werden mussen.
Darilber hat man im Fall der Semmeringbahn
noch nicht nachgedacht. Klar ist allen, dass histo-
rische Loks ideal wéren und dass man Waggons
mit méglichst guter Aussicht einsetzen muss.

Es wurde zwar in den 1930er-Jahren zwei oder
drei Jahre lang ein Dieseltriebwagen eingesetzt,
doch dieses Experiment wurde wieder abgebro-
chen, weil der Triebwagen technische Mdngel
hatte. Anders als bei der Albula-Welterbebahn
hat man bei der Semmeringbahn also keine
historischen Aussichtswaggons im Depot, die
man adaptieren kénnte. Man musste bei Null
beginnen. Sind Ihnen als Eisenbahnfachmann
auch andere Tourismusstrecken untergekommen,
fur die neue Waggons bestellt werden mussten?
PL: Ja, zum Beispiel die Montreux-Oberland-
Bahn, die vom Genfersee wegfdhrt. Das ist eine
private Gesellschaft, die nur vom Tourismus lebt.
Die beschaffen gerade moderne Aussichtswagen
far ihren Produktschwerpunkt, den bertihmten
Interlaken-Express, der zwischen Genfersee und
Luzern verkehrt. Die Garnituren werden bereits
gebaut. Sie orientieren sich am Glacier-Express,
mussen aber fir Normalspur adaptiert werden.

WK: Die weltberiihmten Aussichtswaggons des
Glacier-Express, aus denen man durch ein Glas-
dach auch nach oben zu den Bergen schauen
kann, sind bereits im Grunddesign seit den 80er-
und 90er-Jahren im Einsatz. Auch dort denkt man
laufend tGber Modernisierungen nach.

PL: Man muss dazu sagen, dass die Waggons,
die fur den Interlaken-Express bestellt wurden,
auch sehr teuer sind. Der Hersteller Stadler
bietet sowohl Fahrzeuge fur die Schweizer (1000
mm) als fur die Normalspur (1435 mm) an. Diese
Schweizer Firma hat sich auf derartige Sonder-
modelle spezialisiert.

Auch die neuen »Himmelstreppe«-Panora-
ma-Waggons auf der Mariazellerbahn, einer
Schmalspurbahn, wurden von Stadler geliefert.
Aber sonst kenn ich aktuell keinen Bahnbetreiber
in Europa, der Panoramawaggons beschafft,
auBer vielleicht in Norwegen.

WK: Der neue Tunnel am Semmering bringt ja
einen kompletten Umsturz der Nah- und Fern-
verhdltnisse. Durch den Tunnel wird man aus
Richtung Wien viel schnell in Miirzzuschlag
sein. Wenn man auf den Semmering oder nach
Breitenstein mochte, wird das Umsteigen in

Mirzzuschlag einen Zeitgewinn bringen.

PL: Das Fahrplansystem ist so aufgebaut, dass
ich entweder in Mlrzzuschlag vom Railjet aus
Wien in einen Regionalzug Richtung Semmering
umsteige oder in Payerbach-Reichenau in den
Regionalzug auf die Bergstrecke wechsle.

Es sind auf der neuen Stidbahn im aktuellen
Verkehrsdienstvetrag des Bundes zwei Fernzlige
pro Stunde vorgesehen, aber nur jeder zweite
soll in Mirzzuschlag stehenbleiben. Was die
Fahrzeit bei optimalen Anschliissen betrifft, liegt
Breitenstein genau in der Mitte. Am Semmering
bin ich natirlich Gber Mirzzuschlag im stind-
lichen Angebot zeitlich schneller.

WK: Wahrscheinlich wird man Ausflugsfahrten
von Mirzzuschlag aus betreiben, weil dort ja die
Remise fur Loks und Waggons ist.

PL: Hier wdre ein logischer Ausgangsort fir
solche Fahrten. RegelmaBige Ausflugszlige
werden auch von Vereinen betrieben. Ein Beispiel
dafir ist die Hollentalbahn von Payerbach-
Reichenau nach Hirschwang, bei der nach ihrer
Einstellung zum Gliick die Schienen und elekiri-
schen Anlagen erhalten geblieben sind und die
seit vielen Jahren vom Verein »Héllentalbahn«
gepflegt wird, der am Wochenende auch Fahrten
mit historischen Garnituren veranstaltet.

WK: Vielleicht kann das wieder als vollwertiger
Teil des Mobilitdtssystems dienen. Der Verein hat
daflr gesorgt, dass der Bestand fast durchgdén-
gig gesichert ist. Das letzte Teilstick von Hirsch-
wang zur Raxbahn wurde leider abgebaut.

PL: Der Verein hat auch einen historischen Trieb-
wagen wieder neu aufgebaut. Auch vom Ausland
kommen immer wieder Leute, um sich das anzu-
schauen. Ein eisenbahntechnisches Kulturgut in
kleinerer Form auf 760 mm Schmalspur.

WK: Es stellt sich die Frage, ob auch auf der
Semmeringbahn, die von den OBB auch nach
2030 als Hauptstrecke betrieben werden muss,
ein Betrieb durch einen Verein méglich ware.

PL: Die Rhatische Bahn betreibt ihre Nostalgie-
oder Wanderzuge in Eigenregie. Ein fouristischer
Verkehr am Semmering kann zukiinftig auch

von Vereinen angeboten werden, wenn sie die
Sicherheitsvorgaben erfillen und ein Eisenbahn-
verkehrsunternehmen haben, das die Verkehre
durchfuhrt. Die Finanzierung musste dann durch
Einnahmen gedeckt werden.

WK: Fiir die Freizeitnutzung von Erlebnisbahnen
wird es in Zukunft wahrscheinlich véllig neue
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Ticketsysteme und Kombinationsmdglichkeiten
geben.

PL: Das ist »Mobility as a Service«, MAS. Mit der
Neusiedlersee-Card, kann ich bereits heute alle
Mobilitéts-Angebote im Bereich des Neusiedler
Sees nutzen. Oder nehmen wir die Wachau-
Card, bei der der gesamte &ffentlichen Verkehr
ebenso dabei ist wie weitere Ausflugsziele.

Auch in der Steiermark, in Salzburg oder im
Zillertal existieren bereits Beispiele von Regio-
nen-Tickets fur Touristen. In Stdtirol, der Schweiz
oder in Deutschland gibt es Ahnliches.

Naturlich vor allem dort, wo man Gber die Touris-
mus-Abgaben der Hotels oder dank starkem
Tagestourismus solche Angebote auch querfi-
nanzieren kann. Aber da sind wir vom klassischen
offentlichen Verkehr schon sehr weit weg.

Bis wohin reicht das
Semmeringgebiet?

WK: Es wurden 2020 von VOR betriebene Busver-
bindungen, die die Landesgrenze Uberschritten
haben, eingestellt. Zum Beispiel ein Bus nach
Mariazell. Wird es neue Verkehre in die Steier-
mark geben, die von beiden Verkehrsverbinden
betrieben werden?

PL: Es kann sein, dass auch die Steirer zu uns
hereinfahren. Aber wenn man ein groBes Projekt
macht, muss man Uberlegen, wer aller mitmacht.
Weil Sie vorher erwdhnt haben, dass es eine
gemeinsame Welterbegesellschaft zwischen

der Steiermark und Nieder&sterreich geben soll,
muss man Uberlegen, ob eine solche nicht von
sich aus solche Systeme koordiniert.

WK: Neben Kunden von Erlebnisfahrten sind

vor allem Wanderer an guten OV-Anbindungen
interessiert.

PL: Wanderer sind viel unterwegs. Deshalb sind
auch Verbindungen von Gloggnitz in Richtung
Kirchberg am Wechsel und dem Hochwechsel
gefragt. Da haben wir immer viele Fahrgdste in
den Bussen. Das ist zwar nicht mehr die enge-

re Semmeringregion, aber mit diesen Bussen
erreicht man auch die groBe Wechsel-Panorama-
Loipe. Gerade fur Langlauf-Begeisterte gibt es am
Semmering ja nur eine einzige klassische Loipe.
Wahrend der Pandemie haben wir gesehen, wie
viele Menschen in der Natur unterwegs sind.

WK: Sie haben Erfahrung mit Strecken, die vor
allem von Schilern und Schilerinnen frequen-
tiert werden. Die Semmeringbahn bringt heute
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auch Schuler nach Gloggnitz oder Murzzuschlag.
Wird man bei groBen Schulzentren kiinftig nicht
Schulbusse einsetzen, die auch kleinere Siedlun-
gen anfahren, also ein Einsammel-Bussystem.
PL: Dartiber wird man nachdenken miissen. Aus
dem Bereich Reichenau und Payerbach kénnen
die Schuler bequem den klassischen Linienver-
kehr benutzen. Dort wohnen sehr viele Schiiler.

WK: Warum fahren die Linienbusse nicht den
Bahnhof Semmering an, wo relativ viele Ausfliig-
ler mit der Bahn ankommen?

PL. Die Frage ist, wie man den Bahnhof Semme-
ring mit oben, also der Passhéhe und der Hoch-
straBe verknupft. Heute kann man mit dem
Linienbus gar nicht zum Bahnhof hinunterfahren,
weil es dort keinen Wendeplatz fiir die Regional-
busse von mindestens 12 Meter gibt. Aber mit
einem Mikro-OV-System kénnte man ihn prob-
lemlos bedienen.

WK: Ein Wendekreis beim Bahnhof ist doch
Gemeindesache?

PL: Im Bereich des Bahnhofs ist aktuell kein Platz.
Wenn man eine Wendeschleife errichten wirde,
hatte man keinen Platz fir Park & Ride und
Abstellflachen. Im Sommer 2022 wird in einem
Pilotprojekt erstmals ein Mikro-OV-System in der
Region angeboten, womit auch die Méglichkeit
besteht, am Bahnhof Semmering, in Breitenstein
oder in Payerbach-Reichenau von der Bahn auf
den Mikro-OV umzusteigen.

WK: Ich wirde darauf wetten, dass ab ungefdhr
2025, wenn das Kurhaus und das Stidbahnhotel
wieder in Betrieb gehen, die kleine Haltestelle
Wolfsbergkogel der eigentliche Semmering-
Bahnhof sein wird. Der groBe Bahnhof liegt zu
weit weg und zu unginstig. Von der Haltestelle
Wolfsbergkogel erreicht man fast ohne Anstren-
gung das nahe Wolfsbergviertel. Der Semmering
ist ja eine in Schritten gewachsene Ortschaft.
Und die Hotel- und Villengegend im Bereich
Wolfsbergkogel stellt gewissermaBen das histori-
sche Viertel dar. Man kénnte die Haltestelle dann
»Semmering-Wolfsbergkogel« nennen und auch
neu und attraktiver gestalten.

PL: Ja, da kann man sich etwas tberlegen. Viel-
leicht »Semmering Haltestelle« und »Semmering
Bahnhof«.

(Mérz 2021)

Zum Zeitpunkt des Interviews war Paul Liebhart
als Verkehrsplaner bei VOR tétig, seit 2021 ist er
es beim Land Niederésterreich.
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Kasra Seirafi
Jacob Ossmann
Carina Doppler

Kasra Seirafi, Jacob Oss-
mann, Carina Doppler
(Fluxguide)

Experten fur digitale
Besuchererlebnisse

Das 2013 als Fluxguide Ausstel-
lungssysteme GmbH gegriindete
Wiener Unternehmen gestal-

tet digitale Wissensvermitt-

lung fiir Besuchererlebnisse,

u.a. maBgeschneiderte Losun-
gen fiir Kultur und Tourismus, fiir
Museen und Outdoor. Fluxguide
ist in Forschung und Entwick-
lung aktiv und exploriert laufend
neue Anwendungen. Auftragge-
ber waren das Kennedy Space
Center, das Deutsche Museum
(Miinchen), zahlreiche Museen
und Stadte im In-und Ausland
oder der Nationalpark Hunsriick,
wo Avatar-basiertes Storytelling
zum Einsatz kommt.

Telefon-Apps
oder Web-Apps?

Wolfgang Kos [WK]: Fluxguide hat sich anfangs
auf Audioguides fur Museen spezialisiert und
zunehmend auch Projekte fur Stadt- und Land-
schaftsrdume entwickelt. Worin liegt heute der
Kern der Arbeit?

Kasra Seirafi [KS]: Im Prinzip geht es um eine
Herausforderung: Wie kann ich vor Ort ein gut
funktionierendes und fiir Besucher leicht zu
bedienendes digitales Service bieten! Dabei ist es
zweitrangig, was das jeweils eingesetzte System
alles kann. Unsere Aufgabe ist es, Orientierungs-
hilfen an den Mann oder an die Frau zu bringen.
Wo sind die Touchpoints der Besucher einer
Region und wo klinkt man sich ein?

Der erste Touchpoint ist heutzutage de facto nie
der Ort selbst, sondern das Internet, aber auch
Plakatwerbung oder Mundpropaganda. Deswe-
gen gilt es, digitale Services in das gesamte
Marketingmaterial einzuklinken.

WK: Apps bieten nun schon seit langer Zeit
Zugang zu speziellen Informationen. Und ebenso
lange ist uns der Begriff App vertraut. Geht da
nichts weiter?

KS: Es gibt einen neuen Begriff, den wir intern
heiB diskutieren: Web-App oder Progressive-
Web-App (PWA). Die Grundidee besteht darin,
dass man eigentlich nichts programmiert

oder anbietet, was dann aus einem App-Store
herunterladen werden muss, sondern dass man
technologisch gesehen de facto eine Webseite
gestaltet, die der Kunde auf das Display holt.

Das ist von Anfang an fast ein Religionskrieg
unter den Entwicklern gewesen. Wir haben von
Tag Eins an auf Web-Apps gesetzt, die fur Smart-
phones und Tablets optimiert werden. Schaut aus
wie eine App, fuhlt sich an wie eine App, ist aber
in Wirklichkeit eine Webseite.

WK: Worin liegt der Vorteil?

KS: Die Hemmschwelle, eine App auf dem Tele-
fon zu installieren, ist sehr hoch. Eine Website
rufe ich dagegen einfach nur auf. Eine Seite wie
wetter.orf.at rufe ich héufig auf, aber ich instal-
liere sie nicht. Wenn man den Ort eines Ausflugs
wieder verlassen hat, braucht man die App nicht
mehr. Es entsteht tendenziell Arger, wenn eine
App, die man nicht mehr benétigt, drauf bleibt.
Bis man sie drei Wochen spdater endlich 16scht.

WK: Gibt es beim Einsatz von Web-Apps auch
Nachteile?
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KS: Webseiten sind unsicherer. Wenn das WLAN
ausfallt - zum Beispiel, wenn ich mich digital
durch einen Nationalpark lotsen lasse -, kann ich
nicht mehr auf sie zugreifen. Eine App auf einem
Telefon lauft auch offline. Ich habe noch kein
Museum mit hundertprozentig ausfallsicherem
WLAN gesehen. Man setzt jedenfalls verschiede-
ne Strategien ein.

Fir das Ferdinandeum in Tirol oder fir das
Burgenlandische Landesmuseum haben wir ein
Belohnungssystem entwickelt, bei dem man via
App Exponate einer Ausstellung zusammensam-
melt und dann selbst wieder zusammensetzen
kann. Man kuratiert also quasi in der App auch
ohne WLAN seine individuelle Ausstellung.

WK: Fluxguide ist heute ein gewinnorientiertes
Unternehmen, das digitale Lésungen anbietet.
Andererseits arbeiten Sie auch in der Forschung
mit Universitéten zusammen. Was bedeutet das
fur die Zusammenarbeit mit 6ffentlichen Part-
nern wie Kulturinstitutionen? Geht es darum, mit
diesen gemeinsam Modellprojekte zu definieren,
um Férderungen zu bekommen und Budget zu
sparen?

KS: Fluxguide engagiert sich stark in F&E-Akti-
vitaten (Forschung & Entwicklung), um die
neuesten technischen Entwicklungen fiir Museen
fruchtbar zu machen. In F&E-Projekten haben
wir die Méglichkeit zu experimentieren, was
sonst im Tagesgeschdft schwer einzubinden

ist. Wir konnten in diversen internationalen und
nationalen Forschungsprogrammen gemeinsam
mit Universitaten oder &ffentlichen Partnern
neue Felder erschlieBen und uns in der Bran-
che als First-Mover etablieren. Etwa wenn es

um Augmented Reality oder die Vernetzung von
dezentral verbreiteten Kulturdaten geht.

Carina Doppler [CD]: Ein Beispiel hierfur ist
etwa das Projekt InTaVia - In/Tangible European
Heritage - Visual Analysis, Curation and Commu-
nication. Bis Oktober 2023 entwickeln wir zusam-
men mit einem internationalen Forschungskon-
sortium eine neue Plattform fur den Zugang, die
Analyse, die Kuratierung und die Kommunikation
von Sammlungen kultureller Objekte und biogra-
fischen Daten.

Unser Fokus liegt in der Entwicklung einer »Story-
telling Engine« fir ein interessiertes Laienpub-
likum. Das Projekt wird durch das Forschungs-
und Innovationsprogramm Horizon 2020 der EU
geférdert.
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Datenbrille und Avatare

WK: Mich interessieren Tools, die man in Zukunft
auch im freien Geldnde einsetzen kann, um an
verschiedenen Orten der Semmeringlandschaft
jederzeit relevante Informationen zu erhalten.
Gibt es Systeme, die beispielsweise die Blickrich-
tung eines Wanderers erkennen? Und wie kann
das, was das Auge erfasst, mit ErlGuterungen
zusammengefihrt werden? Ich stelle mir vor, ich
drehe mich an einem Aussichtspunkt um meine
eigene Achse und halte pl6tzlich an, weil mich
ein Landschaftsausschnitt oder ein Bauwerk, das
in den Blick gekommen ist, besonders interes-
siert. Ich nehme an, dass man dafur Datenbrillen
brauchen wird.

KS: Datenbrille ist ein sehr allgemeiner Begriff.
Eigentlich handelt es sich um Wearables, manch-
mal sagt man auch Glasswear. Die neuen Brillen
von facebooks Oculus sind Virtual Reality Brillen,
die es erlauben, in eine virtuelle 3D-Umgebung
einzutauchen. Solche VR-Brillen sind schon
relativ klein, etwa wie eine Kappe mit Brille.

Wir haben vor einiger Zeit mit einer spanischen
Universitdt zusammengearbeitet, an der solche
Brillen gebaut wurden.

Andere Unternehmen wie Magic Leap, Valve
oder Gerlchten zufolge auch Apple arbeiten
bereits an Mixed Reality Brillen der ndchsten
Generation, also Brillen, mit denen man mittels
Augmented Reality digitale 3D-Inhalte in der
realen Umgebung sehen kann.

Im Rahmen eines Forschungsprojekts in der
Albertina haben wir Brillen eingesetzt. Wenn
man lénger als finf Sekunden auf ein Exponat
schaute, kam es zur Bilderkennung. Dafir bens-
tigt man kein WLAN, denn die Bilderkennung ist
in den Brillen eingebaut und funktioniert intern.
Sobald die Gemalde erkannt wurden, horte

man zum Beispiel »Monet, Seerosen«. Darauf-
hin startete ein zweiminitiger Text. In diesem Fall
war das ein Audioguide, aber auch bildlich ist
Ahnliches méglich.

WK: Wird der Einsatz von Glasswear bald Alltag
sein?

KS: Ja. Wir haben diese Technik auch im Freien
schon eingesetzt, im Nationalpark Hunsriick-
Hochwald in Deutschland. Dort begegnet man,
wenn man durch die Natur wandert, Avataren
von Nationalpark-Rangern, die Wissenswertes
erzdhlen. Sie treten an flinfzehn »points of inte-
rest« auf und erzdhlen Geschichten. Man kann
ihnen auf dem Handy zuschauen und zuhéren.
Far die Aufnahmen haben wir die Ranger in ein
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Greenbox-Studio gestellt und gefilmt. Ich spre-
che nicht von gezeichneten Figuren, sondern von
den echten Rangern, also von realen Menschen.

WK: Und diese Ranger sprechen im Nationalpark
an festgelegten Orten, an denen ich sie antreffe?
KS: Richtig. Sie schummeln sich ins Geldn-

de hinein. Im Internet kann man einen Link zu
diesem Projekt finden.

Unsere Auftraggeber haben einfach die besten
zwei, drei Ranger vorgeschlagen, die seit vielen
Jahre Gruppen durch den Nationalpark fihren,
alles tber Flora und Fauna wissen und gut
vermitteln kénnen. Die wurden dann gefilmt.

Edutainment
und Gamification

KS: Nur weil man digital vermittelt, dtrfen nicht
die Menschen verschwinden. Das ist ganz anders
als im Museum mit einem Audioguide, bei dem
man eine Nummer antippt und dann irgendeine
anonyme Stimme hort, die einen Text vorliest.

WK: Also eher keine beriihmten Schauspieler-
stimmen, die neutral Fachwissen weitergeben?
KS: Wir haben auch damit Erfahrungen, zum
Beispiel bei einem Projekt mit der Hofburg und
dem Kartenverlag von freytag & berndt. Dem
Geschaftsfuhrer schwebte ein Schauspieler vor,
der dann einen Schatzmeister oder einen Offizier
reproduziert. In sGchsischen Schléssern sollten
Schauspieler historische Figuren nachspielen. In
Kempten in Bayern wurden mit Schauspielern
rémische Szenen nachgestellt und sogar richtige
Filme produziert. Das kann man machen, aber
nur, wenn es gut und professionell ist. Sobald
man sich dem Format von Fernsehdokumenta-
fionen nahert, Uberwiegt Edutainment.

WK: Edutainment war einmal eine Allzweck-
formel, man wollte Besucher nicht mit Bildung
erschrecken. Heute hat der Begriff einen unan-
genehmen Beiklang. Aber verwendet wird er
weiterhin.

KS: Ich mag ihn trotzdem nicht wirklich. Wir
verwenden dafiir hdufig einen anderen Begriff,
der aber auch etwas anderes bedeutet,

ndmlich Gamification. So kann man Kultur- und
Geschichtsvermittlung in ein spielerisches Format
bringen. Ich mag auch diesen Begriff nicht wirk-

k www.youtube.com/watch?v=0A2R7i9fmi8
ab 01:39

lich, aber er klingt irgendwie cool. Jeder will das
haben, so wie auch jeder Augmented Reality
haben mdéchte, ohne zu wissen, was es eigentlich
bedeutet.

WK: Sucht man auch nach deutschsprachigen
Begriffen?

KS: Gamification wdre so etwas wie spielerische
Wissensvermittlung. Und Augmented Reality ist
Erweiterte Realitat.

Ich méchte von einem Projekt erzéhlen, das wir
in Wels fur »Hadrian in Ovilava« - so hiel3 Wels
als rémisches Lager - gemacht haben und das
in Richtung Gamification geht. Es handelt sich
um Avatar-basierte Vermittlung, womit generell
Protagonisten gemeint sind, die auf realen oder
fiktiven Figuren basieren, und mit denen Besu-
cher in einen Dialog treten kénnen. In diesem
Fall ist es Kaiser Hadrian, der zum Beispiel sagt:
»Rom ist in Gefahr. Liebe Birger von Ovilavg,
helft mirl« Das wurde in eine Story mit zehn
réomischen Rollen (»Helden«) eingebaut, die die
Spielteilnehmer in der Stadt finden mussen.

An den ausgewdhlten Orten wird interakti-

ve Vermittlung eingesetzt und die Teilnehmer,
zumeist Kinder, sollen dort Fragen beantwor-
ten. Wenn ich sie richtig beantworte, bekomme
ich Taler, die ich sammeln kann und die dann
freigeschaltet werden. Ein bisschen wie Poké-
mon-Karten. Oder ich gehe mit meiner Helden-
sammlung in die Konditorei, weil ich dort als
Mini-Belohnung verbilligte Punschkrapfen
bekomme.

Eine Museumsbahn
am Rhein

WK: Bevor ich mein Aufnahmegerdt eingeschal-
ten habe, erzdhlten Sie von einem aktuellen
Projekt am Rhein an der Grenze zwischen der
Schweiz und Vorarlberg. Fluxguide wurde vom
Verein »Rhein-Schauen« beigezogen, der die
ehemalige Dienstbahn der Rheinregulierung
museal betreut.

KS: Wir sind leider relativ sp&t dazu geholt
worden. Der Verein, der sich primdr mit der
Geschichte der Rheinregulierung befasst, wollte
die Schmalspurbahn entlang des Rheins fur
Besucher besser verstdndlich machen. Im Prinzip
geht es um die Gesamtgestaltung der Bahnstati-
on Widnau, dem Startpunkt der Ausflugsfahrten,
mit Informationszentrum und Ausstellungsfla-
chen. Wir wurden geholt, als sich die Frage stell-
te, wie man eine zeitgemaBe digitale Vermittlung
entwickeln kann.
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WK: Wovon konnten Sie ausgehen?

KS: Es gab zwei Voraussetzungen. Einerseits
hat der Verein eine Férderung bekommen, die
andere war, dass das Budget dennoch relativ
klein war. Eine App in einer Basis-Version, egal
welche, kostet heute bei einer Agentur auf
dem kommerziellen Markt zwischen zehn- und
zwanzigtausend Euro. Dann steht eine Basis-
Applikation und von da an geht es nattrlich
preislich aufwdrts. Wenn man bei einem Projekt
Virtual-Reality-Elemente einsetzt oder ein Quiz
mit Belohnungssystem konzipiert, kommt man
schnell in sehr aufwendige Dimensionen.

WK: Sie haben gesagt, dass die Besucher beim
Bahnhof Grundinformationen fiur die Benltzung
der Museumsbahn bekommen und zum Auftakt
ein kleines Museum besuchen kénnen. Was
bekomme ich wahrend der Zugfahrt geboten?
KS: Man fahrt mit einer historischen dieselelekt-
rischen Bahn. Digital kénnte man hier theoretisch
die Fahrt durch Inhalte aufwerten. Dies ist beim
Auftrag, der sich ja im ersten Schritt nur auf
den Bahnhof bezieht, jedoch noch nicht dabei.
Aber die Bahnfahrt sollte beim Planen nattir-
lich mitgedacht werden, weil Sie das eigentliche
Erlebnis bietet.

WK: Bei einer Ausflugsfahrt tiber den Semme-
ring, die kiinftig moglich sein wird, fahrt man
Uber Viadukte und durch Tunnels und erlebt eine
spektakuldre Strecke. Die Rheinbahn hat zwar
eine historisch bedeutende Geschichte, fahrt
aber durch flaches Land.

KS: Die Rheinebene bietet natiirlich kein Augen-
kino wie die Semmeringbahn, die mit ihrem sich
stdndig durch die Landschaft drehenden Zug
héchste Schauqualitat bietet. Im Zentrum steht
das Thema Rheinregulierung mit Konzentration
auf historischen Naturkatastrophen. Bahnhisto-
risch gibt es weniger zu erzdhlen, denn das war
immer ein Lokalbd&hnle. Jakob Ossmann ist unser
Projektleiter beim Widnau-Projekt.

Jakob Ossmann [JO]: Der Verein ist eine interna-
tionale Organisation im Grenzgebiet von Oster-
reich und der Schweiz. Neben dem Museum

in Widnau in der Schweiz gibt es auch andere
Besucherzentren, zum Beispiel in Lustenau.

Die Bahn ist heute eine reine Tourismusbahn.
Der Verein hat das Ziel, einen erkennbaren
thematischen Kontext herzustellen. Wie kann die
Geschichte den Leuten ndhergebracht werden
und wie kénnen die Inhalte aktiviert werden?
Man kommt an und soll in das kleine Museum
weitergehen.
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Und dabei soll man auf das Gesamterlebnis der
Bahnfahrt vorbereitet werden.

WK: Kann man am Bahnhof frei herumstreifen?
JO: Ja. Jedoch ist bei jeder Zugfahrt ein Flihrer
oder eine Fihrerin an Bord und geht mit der
Gruppe mit und Uberwacht, dass alle wieder in
den Zug steigen. Das Museum kann man aber
auch, vor allem wegen unserer App, unabhd&n-
gig von der Bahn besuchen, es gibt dort auch
einen Parkplatz. Aber wenn jemand mit dem Zug
ankommt, wird darauf geachtet, dass er wieder
mit dem Zug wegfdhrt.

WK: Kann man diesen auch individuell benutzen?
Oder lauft das wie eine Museumsfuhrung ab?
JO: Nein, man kann auch individuell fahren.

WK: Macht bei jeder Station eine Person Dienst,
die Karten verkauft und Publikationen anbietet?
JO: Nur in Lustenau, wo der Zug losfdhrt, gibt es
einen Ticketverkauf. Aber nun soll das Museums-
geldnde in Widnau, wo wir mit der App beginnen,
ausgeweitet werden. Die Idee ist, dass man das
ganze Bahnhofsgeldnde eigenstdndig erleben
kann. Die Angebote am Museumsgeldnde in
Widnau sind kostenlos, man zahlt nur fir die
Bahnfahrt. Widnau liegt in der Mitte eines 25
Kilometer langen Streckenbereichs. Die Idee ist,
dass man in Lustenau losfahrt und sich mit der
App in Widnau ideal zurechtfindet.

KS: In diesem Fall haben wir ein »Bring Your Own
Device«-Konzept (BYOD) vorgeschlagen. Das
kann ein Smartphone oder ein anderes mobi-
les Gerdt sein, das die Leute mitbringen. Eine
der Herausforderungen bei BYOD-Konzepten
besteht darin, zu erreichen, dass die Leute dieses
System tatsdchlich benutzen.

Es handelt sich bei der Rheinbahn um ein kleines
Projekt, das jetzt aber erweitert werden soll. Es
kommen noch Flusswanderungen und weitere
Standorte hinzu, die mit dem Thema Rheinregu-
lierung zu tun haben. Die digitale ErschlieBung
soll also sukzessiv erweitert werden.

Diese Skalierbarkeit sollte man bei der Software
fur jedes Projekt von Anfang an mitdenken. Das
Schéne an Software ist, dass man sie im Gegen-
satz zu Autos oder Hdusern multiplizieren kann.
Die Software kopiert sich einfach und dann kann
man sie fur mehrere Orte adaptieren. Man muss
nicht zehnmal das Auto neu bauen. Software-
unternehmen werden auch deshalb so erfolg-
reich, weil sie Dinge mit niedrigen Sachkosten
verkaufen.
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WK: Finden die Besucher, wenn sie vom Park-
platz kommen, eine Tafel, auf der steht, was sie in
das Smartphone eingeben sollen?

JO: Beim Kauf eines Zugtickets macht eine Tafel
mit einem speziellen QR Code, der automatisch
zum richtigen App-Store weiterleitet, auf

die App aufmerksam.

KS: Die erste Frage lautet: Wie kénnen wir das
am Point of Sale vermitteln? Im Idealfall kommen
Besucher schon mit der installierten App ins
Museum oder zum Tourismusort. Aber was ist,
wenn man das nicht hat? Dann muss man im
Endeffekt analog vermitteln. Daflir gibt es unter-
schiedliche Méglichkeiten. An den Wanderwegen
im Nationalpark Hunsrick-Hochwald stehen
einfach Infotafeln an jedem wichtigen Ort. Da
kann man auch das erfahren, was wir unseren
Avatar erklaren lassen.

Geobasierte Notifikation

WK: Sie haben gesagt, dass die Bahn im Rheintal
wenig Sehenswertes bietet. Was kann das Info-
System in Zukunft wdhrend der Fahrt anbieten?
KS: Das ist ein spannender Punkt, denn das
wurde von den Betreibern bis jetzt eigentlich
nicht wirklich bedacht. Eine Ghnliche Studie
haben wir auch fur Wien entwickelt, das die
Wiener Linien letztlich aber nicht haben wollten.
Da setze ich mich in die StraBenbahn und das
Zauberwort hei3t geobasierte Notifikation, also
Benachrichtigungen. Das geht davon aus, dass
das Handy oder die App weil3, wo ich mich
gerade befinde. Wir tracken quasi den Standort
der Nutzer und Nutzerinnen mit und wenn gewis-
se geografische Bereiche oder Punkte erreicht
werden, bekomme ich eine Benachrichtigung,
die eine Erzdhlung zur Staatsoper oder anderen
Orten starten kann.

WK: Und dazwischen ist Ruhe? Das erscheint mir
nicht unwichtig, denn man will ja nicht perma-
nent mit Infos versorgt werden. Es gibt ja auch
bei der Durchquerung einer Stadt Abschnitte, die
nichts Besonderes bieten.

KS: Wir haben das System Personal Curator
genannt. Man kann es auch in der Hosentasche
lassen und Kopfhérer dran haben. Und die App
erkennt, wenn man zu einem interessanten Punkt
kommt.

WK: Das kennt man aus Ausstellungsrundgdn-
gen, wo es im Raum Ausléser gibt, die die Erléu-
terungen aktivieren. Das ist dort Standard. Aber
in fahrenden Verkehrsmitteln hat es sich offenbar

noch nicht so durchgesetzt.

KS: Bei den Rundfahrten-Bussen ist das zum

Teil schon automatisiert. Da muss der Fahrer
gar nicht mehr driicken, sondern das wird durch
GPS ausgel6st. Unsere Idee war, das auf die
Smartphones der Leute zu bringen und ihnen die
Méglichkeit zu geben, zwischen verschiedenen
thematischen Blickwinkeln zu wdhlen. Die einen
interessieren sich fur die Geschichte des Kaiser-
reichs, die anderen fur Kunst und Kultur. Da kann
man beliebige Themengebiete bereitstellen.

Zwischen Themen wahlen

KS: Die Positionen und die Points of Interest sind
immer dieselben, doch die Auskunftspersonen
wechseln. Historiker und Historikerinnen arbeiten
jeweils andere Stories und Erzdhlstrénge aus als
andere Experten. Das macht Touren auch fir den
Wiederbesuch interessant.

WK: Ich denke, dass die AuswahIiméglichkeit

von Themen, also das sogenannte Theming,
auch im Semmeringgebiet hilfreich sein wird.
Denn Kunden von Hop On Hop Off-Fahrten oder
Wanderer auf markierten Wegen werden sicher
ganz unterschiedliche Interessen mitbringen, fur
die Bahngeschichte ebenso wie fir die Natur, fur
Architektur ebenso wie fur beriihmte Gdaste, die
sich einst hier erholten.

KS: Genau. Mir fallt dozu das Bergbaumuseum
in Bochum ein. Dort kann ich einen Avatar unter
verschiedenen Mdglichkeiten auswdhlen. Ein
Bergmann erzdhlt die Geschichte des Bergbaus
aus seiner Sicht, wahrend seine Frau einen ande-
ren Blick hat. In diesem Fall haben wir auch eine
Zufallskomponente eingebaut. Da kann ich pl6tz-
lich die Erzdhlung eines Montanwissenschaftlers
hoéren und dann die eines Huttentechnikers.

WK: Wenn jemand am Semmering sehr am Bau
der Gebirgsbahn interessiert ist, aber mit einem
Kind unterwegs ist, das sich dafiir gar nicht inte-
ressiert, sondern vielleicht fir Tiere, kann dieses
ein anderes Thema auswdhlen, obwohl Eltern
und Kinder gemeinsam wandern?

KS: Genau, sie haben eben unterschiedliche
ZuflUsterer. So kann man auch Gruppen oder
Familien besser fihren.

WK: Es gibt fur die Semmeringbahn eine ausge-
zeichnete Audio-App, bei der beim Passieren
von bestimmten Punkten die jeweils passende
Geschichte kommt. Da musste man das Problem
I6sen, dass, weil Zige nicht immer gleich schnell
fahren, die Geschichte rechtzeitig wieder aus
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sein muss, um nicht die ndchste Attraktion zu
versdumen.

KS: In der Albertina stellte sich dieses Prob-

lem auch. Was ist, wenn ich, wahrend ich eine
Erlduterung hére, weitergehe und mir bereits das
ndchste Exponat anschaue? Bei den Big Busses
in Barcelona habe ich festgestellt, dass die Story
einfach abgewrgt wird, weil schon die nachste
dran ist.

WK: So etwas wird in ein paar Jahren hoffentlich
individueller funktionieren.

KS: Im Sudetendeutschen Museum in Miinchen
machten wir es anders. Dort hére ich eine
Geschichte und wenn etwas Neues kommt, sagt
mir mein Guide: »Hey, es gibt etwas Neues. Willst
du das jetzt starten und das Alte abbrechen,
oder das Bisherige weiterhéren?« Das Abwiir-
gen in Barcelona war Mist, denn ich wollte die
Geschichten fertig héren. Man kann viel mit
Storytelling und mit Blicklenkung machen, aber
man muss Flexibilitat anbieten.

Wir hatten die Ehre, so etwas fur das Kennedy
Space Center der NASA in Florida zu entwickeln.
Das ist ein riesiger Komplex. Daflir haben wir die
offentliche Lern-App »Space Chase« gemacht.
Da kann ich durchgehen und zwischen drei
Touren wdéhlen: Eine ist eher patriotisch und hat
die Leitfrage »What makes a hero? Discover the
Rocket Garden«. Oder ich werde mit »Mission
to Math: Discover Space Shuttle Atlantis« zum
echten Atlantis Space Shuttle geleitet. Da wird
Mathematik geboten, harte Mathematik mit
Winkelberechnungen und so weiter. Die drit-

te heil3t »To the Moon! Discover NASA’s Apollo
Missions«, und bietet einen eher historischen
Blickwinkel. Und man kénnte jederzeit ein viertes,
funftes oder sechstes Thema einfligen. Wenn

ich von Norden in den Stiden komme, oder vom
Suden in den Norden fahre, hére ich jeweils
andere Dinge.

WK: Vielleicht haben wir zu wenig dariber gere-
det, dass manche der Apps, die von Firmen wie
Fluxguide entwickelt werden, vor allem Lern-
Apps sind.

KS: Wahrend des Lockdowns haben wir mit
»MuseumStars - Eine Challenge fur Zuhause«
gemeinsam mit Gber 50 Museen im deutschspra-
chigen Raum eine innovative Lern-App

zu Ausstellungsinhalten entwickelt, mittlerweile
nehmen Uber hundert Museen daran teil. Diese
beinhaltet interaktive Lern-Aufgaben aus den
Themen Kunst, Kultur, Geschichte, Natur und
Technik. Dadurch wird die Museumslandschaft

auf neue Art erlebbar.

In Tulln wird im »Virtulleum« die Stadt-
geschichte vermittelt, als App und auf der
Webseite. Historische Objekte aus dem Stadt-
museum sind mit Orten in der Stadt verbun-
den, 30 Objekte sind auf funf Geschichts-
wirfeln verteilt. Durch das Wirfeln entsteht
ein zufdlliger Weg durch die Stadt. Mit dem
Stadtplan wird man zu markierten Orten
gefuhrt, an denen es jeweils eine Virtulleum-
Station gibt. Die App vermittelt Hintergrund-
informationen und Details, es gibt Texte,
Interviews, 3D-Rekonstruktionen, Augmented
Reality sowie interaktive 360°-Bilder und Zeit-
panoramen. Die realen Objekte kénnen im
Stadtmuseum besichtigt werden, sie bilden
den physischen Startpunkt.

CD: Stichwort »Gamification«: Erw&hnens-
wert ist die neue MurzAPP, die seit Juni 2022
in den App Stores verfligbar ist. Mit nur einer
App kdénnen Besucher und Besucherinnnen
von Mirzzuschlag nun die Ausstellungen des
SUDBAHN Museums und des WinterSport-
Museums erkunden. GroBer Fokus in der App
ist multimediale Wissensvermittlung z.B. zum
Thema Welterbe Semmeringbahn, aber auch
die Kulturgeschichte des Reisens und des
Wintersports.

Die App ist sowohl ein klassischer Multimedia
Guide und bietet zusdatzliche Informationen
zu den Exponaten vor Ort aber auch gefihrte
Touren, Quiztouren und ein Escape-Game im
SUDBAHN Museum.

Wird man weiterhin
Wanderkarten brau-
chen?

WK: Vielleicht bin ich ein altmodisches
Gewohnheitstier, denn bei aller grundsétz-
lichen Bereitschaft, digitale Infosysteme zu
benltzen, schatze ich weiterhin analoge.
Einen Folder, der mir wie beim Skifahren eine
réumliche Uberblickskarte bietet, oder eine
1:25.000-Wanderkarte, die es vor Ort erlaubt,
Wege auszuwdhlen. Oder ein Infoblatt, auf
dem ich auf einem Blick diverse Offnungs-
zeiten vor mir haben. Muss ich damit rech-
nen, dass solche Hilfen in den kommenden
Jahren verschwinden werden? Oder wird es
ein aufeinander abgestimmtes Doppelsystem
analog/digital geben?

KS: Beim Deutschen Museum in Minchen,
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das zurzeit seine Dauerausstellungen erneuert,
ist es ein Kombisystem geworden. Man hat also
nicht nur das Smartphone in der Hand, sondern
auch etwas Haptisches. Das wird in einer gewis-
sen Form bleiben, aber sicher nicht in dem
AusmaB wie heute. Der Ubertriebene Papierkram
wird sicher abgeldst werden.

WK: Meine Frage ldsst sich auch auf Informatio-
nen in der Landschaft beziehen. Man freut sich,
wenn man an einer Tafel vorbeikommt, auf der
sich eine Einkehrmaoglichkeit ankiindigt und ich
erfahre, dass ich in 15 Minuten dort sein kann.
Jiingere holen sich die Ubersicht zumeist vom
Bildschirm eines Smartphones. Auch auf Maps
sind ja Jausenstationen eingezeichnet.

KS: Wenn ich die Kartenansicht digital vor mir
habe und dabei mobil bin, hat das den Riesen-
vorteil, dass meine eigene Position als blinken-
der Punkt immer markiert ist. Und es poppen
spezielle Attraktionen auf. Ich kann mir auch
Praktisches wie die Speisekarte des ndchsten
Gasthauses oder die SchlieBzeit eines Museums
anschauen, das ich noch erreichen méchte. Und
wann, das ist bei der Semmeringbahn besonders
wichtig, der letzte Zug abfdhrt und wie weit es
noch bis zum Bahnhof ist. Das alles ldsst sich sehr
dynamisch abbilden. Zugleich aber kann ich mir
vorstellen, dass Wanderkarten aus Papier weiter-
hin gebraucht werden, weil sie eine viel bessere
Gesamtibersicht eines Gebiets bieten. Aber auch
die werden definitiv weniger werden.

WK: Es gibt natirlich das traditionelle, hoffentlich
vereinheitlichte Leitsystem mit Wegweisern.

KS: Die wird es auch im Nationalpark Hunsrtck-
Hochwald, fur den wir den digitalen Walk zu den
virtuellen Rangern konzipiert haben, weiterhin
geben. Dieses Informationssystem muss naturlich
mit unserer App abgestimmt sein. Wie funktio-
niert der Handover zwischen Analog und Digital?
In diesem Fall gibt es immer das gleiche Symbol,
das man Uberall sehen kann. Man drickt drauf
und die App erkennt es automatisch. Doch
analoge Infosysteme haben den Vorteil, dass sie
auch ohne App oder Website funktionieren, falls
ich aus irgendeinem Grund kein Smartphone
verwenden kann oder méchte oder Apps nicht
installiert habe.

(Juni 2021)
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Patrick Luth
Architekt,
Snghetta Innsbruck

Patrick Liith stammt aus Inns-
bruck und wuchs am FuBBe der
Nordkette auf. Das Areal des
2018 eroffneten, vom Studio
Snohetta geplanten »Perspek-
tivenwegs« kennt er seit seiner
Kindheit. Nach dem Architektur-
studium begann er als Prakti-
kant im Bliro Snghetta in Oslo,
wo er viele internationale Archi-
tekturwettbewerbe begleitete.
Seit 2011 leitet Liith das Snohetta
Studio in Innsbruck. Er verant-
wortete u.a. Projekte fiir die
»Kristallwelten«, eine Designstu-
die flr ein neues Museumsquar-
tier in Bozen, den Masterplan
fiir ein Stadtquartier in Buda-
pest sowie Hotel- und Touris-
musprojekte.
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Das Projekt
»Perspektivenweg«
auf der Nordkette

Wolfgang Kos [WK]: Anlass fiir dieses Gespréch
ist der vom Studio Snghetta entworfene und 2018
eréffnete 2,8 Kilometer lange »Perspektivenweg«
auf der Innsbrucker Nordkette.* Vor allem inter-
essiert mich |hr unkonventioneller Umgang mit
Blickpunkten und wechselnden Perspektiven.

Sie leiten das Innsbrucker Studio des weltweit
agierenden Architektur- und Designstudios mit
Hauptsitz in Oslo, das mit viel beachteten GroB-
projekten wie der Bibliothek in Alexandria oder
der neuen Oper in Oslo bekannt wurde. Ist das
Planungsbdtiro in Innsbruck eine Art Filiale?
Patrick Liith [PL]: Ich komme aus Innsbruck, bin
Architekt, war einige Jahre in Oslo tatig und leite
nun das Buro in Innsbruck. Inzwischen gibt es
sieben Standorte, drei in Europa, zwei in Fernost,
zwei in Nordamerika. Hier in Innsbruck sind wir
eigentlich beides, sowohl Filiale als auch eigen-
stdndiges Biro. Ich leite hier ein Team von circa
35 Leuten, Architekten, Landschaftsarchitekten
und Innenarchitekten.

Es ist bei Snohetta nicht so, dass Oslo den ande-
ren Studios die Designlinie oder die Haltung
vorgibt. Alle Dependancen arbeiten autonom an
ihren Projekten und Fragestellungen, stimmen
sich aber untereinander ab.

WK: Beziehen sich die Fragestellungen des Inns-
brucker Buros verstarkt auf das Alpine?

PL: Ja, denn wir befassen uns unter anderem mit
hochfrequentierten touristischen Gegenden im
alpinen Bergland. Da haben wir auf Grund des
Standorts Innsbruck inzwischen relativ viel Erfah-
rung. Aber wir arbeiten nicht isoliert. So waren
mit dem Perspektivenweg zeitweise auch zwei
norwegische Landschaftsarchitektinnen befasst.
Aber der Auftraggeber, die Innsbrucker Nordket-
tenbahnen Betriebs GmbH, hat sich direkt an uns
gewandt.

WK: Wie kam es zu diesem auBergewdhnlichen
Projekt?

PL: Genau besehen ist die Geschichte ziemlich
komplex, weil die Auftraggeber nicht wuss-

ten, was sie Uberhaupt wollen. Dass sie etwas
bekommen wirden, das eigentlich relativ subfil
ist, war ihnen am Anfang tGberhaupt nicht klar.
Wie es bei Tourismusunternehmen oft Ublich ist,
gab es nur einen Ansprechpartner und Entschei-

*Abbildung auf Seite 80
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der, ndmlich den Geschaftsfihrer Thomas
Schroll. Mit ihm mussten wir alles aushandeln,
der Ausgang war ungewiss.

WK: Sie hatten die Absicht, auf der Nordkette
etwas Neuartiges zu machen?

PL: Die Seilbahnbetreiber hatten dort oben das
Luxusproblem, dass in den vergangenen zehn bis
funfzehn Jahren die Besucherfrequenz kontinu-
ierlich gestiegen ist, Es handelt sich ja um eine
sehr attraktive Destination. Und Herr Schroll
hatte das Geflihl, dass es auf der Nordkette flir
die vielen Besucher zu wenig zu tun gebe. Es
kommen ja viele stadtische Gdste, die gar nicht
das Bedurfnis haben, die alpine Landschaft
tatsdchlich zu begehen. Sie fahren hinauf, weil
man von Innsbruck so schnell oben ist und einen
spektakuldren Ausblick hat. Aber sie spiren die
Prasenz dieser schroffen, alpinen Landschaft.
Wenn man umhergeht, wird es schnell bedroh-
lich, vor allem ganz oben bei der Gipfelstation
Hafelekar. Unser Rundweg befindet sich bei

der Mittelstation Seegrube. Aber schon dieser
Bereich bietet eine Hemmschwelle. Die meis-
ten Besucher sind nicht gewohnt, sich in einem
derart exponierten Geldnde zu bewegen
Urspringlich gab es die Idee, auf einem etwa
200 Meter tiefer gelegenen Felsplateau etwas
sehr Dominantes zu errichten. Wir waren aber
der Meinung, dass eine spektakuldre Archi-
tektur dem Ort wenig Mehrwert geben wiirde,
weil die Natur das Spektakuldre schon erledigt
hat. Eine konstruierte Struktur, die versucht, mit
der Landschaft in Konkurrenz zu treten, erschien
uns absolut sinnentleert. Wenn das Problem
besteht, dass die Leute nicht wissen, was sie dort
oben tun sollen, helfen wir ihnen doch besser
mit MaBnahmen, diese Umgebung starker oder
intensiver wahrzunehmen.

Wie man Blicke interes-
santer macht

WK: Stellt der von lhnen konzipierte Rundweg die
Besucher vor Herausforderungen?

PL: Nein, man kann ihn auch mit schlechtem
Schuhwerk begehen. Die Besucher spiiren, dass
der Weg sicher ist und man sich nicht verlaufen
kann. Entscheidend ist, dass es immer Rickbe-
zlige auf Punkte in der Landschaft gibt, die man
bereits kennengelernt hat. Das soll die Méglich-
keit bieten, diese ungewohnte alpine Umgebung
intensiver wahrzunehmen.

WK: Mit welchen MaBnahmen wurde das

erreicht? Das Entscheidende, der grandiose
Fernblick, war ja bereits vorhanden.

PL: Wir wollten die Blicke interessanter machen
und sie spezifischer in die Aufmerksamkeit
ricken. Der Weg fiihrt auch an Latschen vorbei,
die freie Blicke eigentlich verhindern. Und es
gibt topografische Besonderheiten, etwa einen
markanten Ricken, auf den wir eine Aussichts-
rampe setzten. Wenn man um eine Kurve geht,
hat man unerwartet die Frau Hitt vor sich, einen
sehr speziellen und bertihmten Berggipfel. Den
sieht man also automatisch. Um die Leute einzu-
laden, diesen Blick ausfihrlich zu genieBen,
haben wir eine Balken installiert, wo man sich
wie bei einer Bar anlehnen kann. Es gibt entlang
des Perspektivenwegs eine Serie von Installa-
tionen, die alle auf unterschiedliche Weise die
Méglichkeit bieten sollen, die Wahrnehmung zu
scharfen. Man kénnte sie fast »Prothesen am
Berg« nennen. Immer wieder haben wir versucht,
auch die Physis zu thematisieren. Wie steht mein
Kérper zum Gelande?

WK: Sie haben Ihr Herangehen vorhin »subtil«
genannt. Aber unauffdllig sind die Interventionen
nicht.

PL: Die Gestaltung ist sehr konsequent. Aber es
war uns wichtig, uns dabei zurtick zu nehmen.
So sieht man, wenn man auf eine spezielle
Konstruktion zugeht, auf den ersten Blick nur
Cortenstahl und ein wenig Larchenholz. Corten-
stahl ist in den Alpen schon lange heimisch, denn
aus diesem Material sind die Lawinenverbau-
ungen, die man Uberall sieht. Deswegen war

es ein angemessenes Material. AuBerdem wird
Cortenstahl mit der Zeit auf Grund der Verwitte-
rung immer schoner.

Unsere Objekte sind immer geometrisch und
vermitteln selbstbewusst zwischen dem Geldnde,
dem Weg und den Leuten, die unterwegs sind.
Dem Auftraggeber hat diese Idee einiges an
Uberwindung gekostet, weil er von der Erfindung
eines spektakul@ren Instagram-Motivs ausging.
Es hat uns schlieBlich selbst Uberrascht, wie der
Panoramaweg international rezipiert wurde. Er
wurde auf vielen Webseiten publiziert, auch in
der »Times« wurde er gezeigt. Auf dem Snghetta
Instagram-Kanal war der Weg im Jahr 2019 das
am drittmeisten gelikte Projekt, obwohl in diesem
Jahr auch der Entwurf fir das Opernhaus in
Shanghai prdsentiert wurde.

Aber dieser kleine Perspektivenweg ist sehr
spezifisch und wahrscheinlich dem Anlass ange-
messen. Das ist ein unspektakuldres Wort, aber
ich finde es sehr schon.
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WK: Es scheint, als wére der Auftraggeber mit
seiner Idee eines spektakuldren Aussichtsmobels
zehn Jahre zu sp&at gekommen. Damals waren
extreme hochalpine Rampen wie die »Drei
Finger« auf dem Dachstein oder die 3000 Meter
hoch gelegene Aussichtsplattform »Top of Tyrol«
der letzte Schrei. Heute findet man - Seilbahn
vorausgesetzt - kaum mehr Aussichtsberge, auf
denen nicht irgendetwas in die Tiefe hinausragt.
Das ist inzwischen so inflationdr geworden, dass
solche Konstruktionen nur mehr eingeschrénkt
als Sensationen wahrgenommen werden.

PL: Das stimmt, deswegen waren wir selber Gber
die Wirkung unserer MaBnahmen sehr Gber-
rascht. Das lag sicher auch an unserem zuriick-
haltenden Zugang.

WK: Ich vermute, dass der Name »Perspektiven-
weg« die halbe Miete ist. Naheliegender wére
»Panoramaweg«. Das Panorama ist ja seit dem
19. Jahrhundert untrennbar mit dem Bergtou-
rismus verbunden. Viele der berlihmten Blicke
sind kanonisiert und schlieBlich in der Bildver-
breitung vom Olbild bis zum Selfie und Internet
standardisiert. Aber im Prinzip handelt es sich
darum, einem gelernten Blick treu zu bleiben.

Es wird in der Landschaft das gesucht, was man
vorher auf Bildern schon gesehen hat. Findet
man es, ist man glicklich. Wie ist Ihr Blro auf
den Namen »Perspektivenweg« gekommen, der
bereits mitteilt, dass einem unterschiedliche, aber
bewusst ausgewdhlte Blicke begegnen werden?
PL: Ich kann mich gar nicht erinnern, was zuerst
war. Es war aber klar, dass es kein Panoramaweg
werden sollte, weil bereits hunderte, ja tausende
existieren. Natirlich gibt es auch bei der Seil-
bahnstation auf der Seegrube eine »Panorama-
terrasse«, von der das Panorama natirlich super
ist. Dieses konnten wir mit unserem Weg nicht
verbessern. Ich glaube, den Unterschied macht
das Subjekt. Ein Panorama haben alle zur Verfu-
gung, eine bestimmte Perspektive habe nur ich.
Wie bewege ich mich, wie stehe ich in Relation
zum Berg, den ich erlebe?

Wir hatten auch intellektuelle Komponenten
geplant, etwa Wittgenstein-Zitate bei den einzel-
nen Stationen. Die sollten jedoch nicht mit dem
Zeigefinger angeboten werden. Deswegen sind
die Worte subtil in die Stahlflachen eingearbeitet
und sie werden irgendwann verwittern. Wer will,
kann sich von den Zitaten Anregungen holen,
aber eben keine Informationen. Aber zurlick zur
Bezeichnung »Perspektivenweg«. Die zielt auf
das Subjektive und das Erleben unterschied-

lich gezielter Blicke. Man kann die ausgewdhl-
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ten Perspektfiven auf die Umgebung lenken, im
besten Fall aber auf sich selber.

WK: Wurde bei jeder Station eine Art Rahmung
der Landschaft mitgedacht?

PL: Eigentlich schon. Wir haben uns Gberlegt,
welche Bildausschnitte wir jeweils herausarbei-
ten und mit der Topografie kombinieren kénnten.
Ein Kollege ist das Terrain einige Male abgegan-
gen. So sind wir besonderen Orten auf die Spur
gekommen.

Interessanterweise liegt der Weg genau am
Ubergang der Vegetationszonen, unten beginnt
die Latschenzone und oberhalb wachsen keine
Latschen mehr. Undurchdringbare Latschen oder
Legfohren sind fur die Kalkalpen typisch. Deswe-
gen versuchten wir, méglichst dicht in ihr Dickicht
vorzudringen.

WK: Latschen sind ja oft héher als der Kopf.

PL: Genau, man fuhlt sich wie in einem Wald.
Deshalb haben wir in den Latschen eine unauf-
fallige Plattform platziert. Zuerst geht man durch
die Latschen, dann geht es hinauf und schlieBlich
schaut man auf das Latschengestriipp hinunter.
Bei anderen Projekten versuchten wir, in den
Berg einzudringen. In Skandinavien ist das leich-
ter, weil dort alles aus Granit ist. In den kann man
hineinsdgen und die Form bleibt so, wie man sie
wollte. Versucht man das in den Alpen, zerbréselt
das Gestein. Deswegen haben wir die Idee des
Eindringens bei den Latschen umgesetzt.

WK: Die meisten Seilbahnausfligler kommen

mit einem gewissen Zeitbudget auf den Berg.

Far den Panoramaweg wird eine Gehzeit von 45
Minuten angegeben. Mit oder ohne Rastpausen?
Man soll ja mdglichst oft anhalten.

PL: Um in 45 Minuten durch zu sein, muss man
sich beeilen. Es handelt sich eigentlich um zwei
Loops, die sich Uberschneiden. Auf halber Strecke
kann ich somit auch umkehren und den Weg
abkiirzen. Das machen auch viele.

WK: Wurden auch neue Wege angelegt und
gebaut? Oder konnte man bereits vorhandene
Steige integrieren?

PL: Wir haben die Wegqualitat zwar ein bisschen
verbessert, aber das meiste war bereits da. Wir
mussten allerdings ein, zwei Kehren ausbauen,
damit die Steigung mdglichst gering ist. Das ist
wie bei der StraBenbautechnik. Wir wollten den
Weg urspriinglich barrierefrei anlegen, aber das
ist uns nicht gelungen. Aber man kann ihn mit
dem Kinderwagen begehen.
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Beispiele aus Norwegen

WK: Sie haben gesagt, dass sich am Standort
Innsbruck fur das Architekturstudio Snghetta
wiederholt Aufgaben mit Landschafts- oder
Alpinbezug ergeben haben. Ich nehme an, auch
in Skandinavien gibt es in der Architektur und im
Design eine Tradition von Landschaftsbezligen.
PL: Zwei unserer Projekte in Norwegen sind sehr
bekannt geworden. Das eine ist die sogenannte
»Tverrfjellhyttag, die zur Beobachtung der dort
lebenden Rentiere dient. Der offizielle Name
lautet »Norwegian Wild Reindeer Pavilion«. Das
andere ist das Unterwasser-Restaurant »Under,
das sich am stdlichsten Punkt von Norwegen
befindet. Es gibt in Norwegen das sehr bekannte
Projekt »Turistveger”. Das sind spezielle touris-
tische »Landschaftsrouten« mit Infrastrukturen
oder auch Installationen im Landschaftsraum.
Das Ziel der Staatlichen Norwegischen StraBen-
verwaltung, die fur achtzehn Landschaftsrouten
verantwortlich ist, war es, dass Architekten und
Designern zusammenarbeiten, um die Beson-
derheiten der Routen zu unterstreichen und
Attraktionen zu schaffen.

WK: Sie betonten, dass die Touristenwege
bestens mit Infrastrukturen ausgestatten sind. Da
fallt mir der beliebteste Weg im Semmeringge-
biet ein, der Bahnwanderweg. Dort gibt es so gut
wie keine Serviceeinrichtungen.

PL: Dazu gehort auch die Gestaltung von WCs.
Die WCs entlang der Landschaftsrouten sind
gelungen und, wenn man so sagen kann, auch
erfolgreich. Manche sind zurtickhaltend, andere
spektakuldr. Und es gibt interessante Referenzen
zur Umgebung. Auch am Timmelsjoch in den
Otztaler Alpen hat man Vergleichbares probiert.
Aber dort ist es meiner Meinung nach nicht ganz
so gut gelungen.

WK: An das Bauen von Toiletten in der freien
Landschaft denkt meist niemand, obwohl sie
gebraucht werden, sobald man etwas weiter von
einer Bergstation oder Schutzhitte entfernt ist.
An stark frequentierten Punkten darf bestenfalls
eine Toiletten-Vermietfirma eine Standardkiste
aufstellen. Ist die Gestaltung von Toilettenhé&us-
chen eine unterschatzte Bauaufgabe?

PL: Das kann ich nur bejahen. Aufs Hausl zu
gehen, ist etwas Profanes. Aber es gehort zum
Wohlfiihlen, wenn man unterwegs ist. Schauen Sie
sich doch die norwegischen WCs im Internet an.!

1 . .
www.nasjonaleturistveger.no/de/

WK: Im norwegischen Tourismus hat es vor funf-
zehn Jahren offensichtlich einen Turn gegeben,
als im Zusammenspiel mit Designern und Gestal-
tern auch eine asthetische Qualitat notwendi-
ger MaBnahmen angestrebt wurde. Generell
sollen die Dinge im Tourismus funktionieren und
nicht teuer sein. Man muss diversen Anspri-
chen gentigen. Da setzt man naturlich eher auf
Erfahrung und Routine als auf Risiko und Gsthe-
tische Extratouren. Wie kénnten die Touristiker
Uber diesen Graben springen? Hat sich da etwas
verdndert?

PL: Ich glaube tatséchlich, dass die Bereitschaft,
auf Qualitat zu setzen, zugenommen hat. Aber
es ist noch Luft nach oben. Es sind immer die
Betriebe, die nach vorne gehen, wahrend die
Tourismusverbédnde meist hinterherlaufen. Die
haben zu wenig Mut zur Authentizitat, vor allem
in Westdsterreich. Es kommt mir vor, dass die
Touristiker allein gelassen werden. Und woher
sollen die sich auskennen? Oft gibt es auch keine
realistischen Budgets, wahrend es in Tirol kein
Problem ist, wahnsinnig viel Geld fur dreiBig
neue Hotelzimmer auszugeben.

Im Mittelgebirge
nicht das Hochgebirge
imitieren!

WK: Ich méchte auf den strukturellen Unterschied
zwischen Hoch-und Mittelgebirge zu sprechen
kommen. Es scheint leichter zu sein, Aussichts-
platze im Hochgebirge zu definieren als unter-
halb der Baumgrenze. Welche Méglichkeiten
sehen Sie fur dicht bewaldetes Bergland mit
Héhen von um tausend Meter?

PL: Allein, dass der Kontext anders ist, macht
solche Lagen interessant. Man darf nur nicht so
tun, als ware man im leeren Hochgebirgsge-
l&énde. Auch fiir Walder mit hohen B&aumen kann
man Spezielles entwickeln. Es geht auch hier
darum, zu Uberlegen, was angemessen wdre.
Wieder dieses langweilige, aber passende Wort.
Nicht nur in den Alpen kann man sich auf einen
speziellen Ort beziehen.

WK: In den Hochalpen bewegt man sich in einer
weiten, groBteiligen, pathetisch anmutenden
Landschaft. In der Schweiz steht man manchmal
zwischen mehreren Viertausendern. Ein Gegen-
bild dazu ist die kleinteilige Eisenbahnlandschaft,
wie es sie im kleinteiligen Semmeringgebiet gibt.
Aber auch dort gibt es steile Felswénde, auch
wenn sie nur 150 Meter hoch sind. Man fiihlt sich
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wie inmitten einer Uberdimensionierten Modell-
bahnanlage. Welche Assoziationen 16st das fur
Sie aus?

PL: Ich glaube, solche Landschaften haben auf
jeden Fall ihren Reiz. Man sollte nicht den Fehler
machen, sie mit Motiven aus dem Hochgebirge
zu vergleichen, die andere Qualitdten haben.
Immer kann man gewisse Aspekte einer Land-
schaft kommunizieren. Ich selber habe nicht das
Geflihl, dass das Hochgebirge einen héheren
asthetischen Wert hatte, sondern ich mag auch
relativ flache Gebiete mit Seen und Waldern wie
in Schweden. Es ist immer ein Erlebnis, aus einem
Wald heraus zu treten und einen neuen Blick vor
sich zu haben.

WK: Wie weit bietet Kunst im 6ffentlichen Raum
Attraktionen und Blickpunkte, um neue Wahrneh-
mungen zu provozieren? Auch Mikro-Architektur
wird fur Eingriffe in die Landschaft gerne einge-
setfzt. Berhmt wurden Shelter auf dem sloweni-
schen Triglav, aber auch Baumhdguser.

PL: Da bin ich ein bisschen hin und her gerissen.
Die Kunst muss im Gegensatz zur Mikro-Archi-
tektur keinen Zweck erfillen. Sie kann etwas
bewirken. Der Architektur liegt meistens irgend-
eine Nutzung zu Grunde und ich bin mir nicht
sicher, ob man solche Nutzungen in die Natur-
rédume verlagern soll. Deswegen bin ich gegen-
Uber diesen Micro-Houses skeptisch.

WK: Wenn man genauer hinschaut, merkt man,
dass solche Projekte oft aus Hochschulsemina-
ren kommen. Basteln im Vorfeld der wirklichen
Berufsausiibung.

PL: Sich damit zu befassen, ist sicher legitim.
Aber ehrlich gesagt, habe ich keine Lust, wenn
ich auf den Berg gehe, dass sich hinter jeder Ecke
irgendein ein originelles Micro-House versteckt.
Das ist naturlich Gberzeichnet.

WK: Ich méchte auf den Perspektivenweg auf
der Nordkette zurtickkommen. Sie haben etwas
gemacht, das aus der Sicht der Entwerfer
funktionieren sollte und zudem schén ist. Und
schlieBlich kommen die Leute, die sich nach lhren
Regieanweisungen verhalten — oder eben nicht.
Hat die Nutzung den Vorstellungen entsprochen?
PL: Beides. Dinge, die offensichtlich waren,
wurden problemlos verwendet. Etwa dass sich
Leute auf den Bdnken niederlassen und ihre
Jause essen. Aber es gibt zwei konkrete Dinge,
die wir nicht programmiert hatten, die nun aber
stattfinden. Eigentlich ist es immer super, wenn
Leute Architektur so benltzen, wie es nicht
gedacht war. So wie immer wieder Leute auf der
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Freitreppe der Oper in Oslo skifahren.

Die hochste Installation am Perspektivenweg ist
eine Art Auditorium. Die Idee war, dass hier klei-
ne Musikauftritte stattfinden kénnten. Die Flache
wurde aber relativ schnell von einer Yoga-
Gruppe in Beschlag genommen, die sich dort
einmal in der Woche ftrifft, um dort oben Yoga

zu machen. Das finde ich super. Wir haben auch
ein Video gefunden, bei dem eine auskragende
Struktur als Snowboard-Schanze genutzt wird.
Auch unerwartete Aktivitdten zeigen, dass etwas
angenommen wird.

WK: Wie kompliziert war die Montage?

PL: Die gréBte Herausforderung war, den Baufir-
men zu vermitteln, welchen Anspruch wir an die
Prézision hatten. Weil die das nicht gewohnt sind
und denken, das sei wie das Zusammenschrau-
ben einer Lawinenverbauung. Dort ist es egal,
wenn die um einen halben Meter verdreht ist. Fiir
uns jedoch war es wichtig, dass sich die erwéhn-
te Plattform von der Kurve aus in eine perfekte
Gerade entwickelt.

Wir haben alles genau vermessen und dann
schitteln die den Kopf und sagen: »Was ist

denn das fiir ein Blédsinn. Sowas haben wir hier
heroben noch nie gemacht.« Aber technisch ist
es nicht so schwierig. Die Tiroler machen ganz
andere Sachen, mit einem kleinen Bagger ein
Fundament herzustellen, ist nicht das Problem.
Aber mit dem Anspruch an die Prdzision, kombi-
niert mit dem Ziel, méglichst wenig zu zerstéren,
kamen wir nicht ganz durch.

WK: Wie Sie die Ausschnitte aus dem Blickfeld
beschrieben, handelt es sich um einen Wechsel
zwischen Mikro- und Makroperspektive. Man
befindet sich ja direkt tber Innsbruck und kann,
wenn man links und rechts schaut, weit in das
Inntal schauen. Bei waagrechtem Blick begrenzt
das Panorama der Stubaier Alpen den Raum.
Und dann wieder ein Motiv mit wenigen Metern
Abstand.

PL: Es sollte aber nicht belehrend sein. Nirgends
steht »Jetzt schauen Sie bitte hintber zum
Habicht.« Aber Vorgaben gibt es. So zielt die
groBe Plattform genau auf das hinter Hall und
Schwaz gelegene Kellerjoch im Unterland.

WK: Und wenn man zu einem Liegeplateau
kommt und die Sonne scheint, kann man sich
hinlegen und in den Himmel schauen.

PL: Genau, das reicht schon.

(April 2021)
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Steinbrener, Huber, Dempf

Christoph Steinbrener
Kinstlerkollektiv Stein-
brener, Dempf & Huber

Der Wiener Bildhauer Christoph
Steinbrener bildet gemeinsam
mit Fotografen und Grafiker
Reiner Dempf und dem Architek-
ten Martin Huber (er kam 2007
dazu) eine Gruppe, die mit Kunst
im offentlichen Raum wiederholt
fiir groBes Aufsehen gesorgt hat.
Bei den minuzios und mit Witz
geplanten Projekten wird u.a.
das Verhaltnis zwischen Zivilisa-
tion und Natur behandelt. Anlass
fiir ein Gesprach im Kontext
Semmering war die Intervention
»Cliffhanger’, bei der 2020 im
Naturschutzgebiet Otschergra-
ben eine vermeintliche Touris-
mus-Infostelle auf einer Fels-
wand montiert wurde.*

*Abbildung auf Seite 89

Eine Intervention
in den Otschergrdben

Wolfgang Kos [WK]: ,Cliffhanger” heiBt ein
Kunstwerk, bei 2020 auf einer Felswand in den
Otschergraben, direkt neben dem Mirafalll,
angebracht worden ist. In groBer Hohe sieht
man, wenn man als Wanderer vorbeikommt,
einen roter Kiosk mit der Aufschrift ,Tourist Infor-
mation”. Staunende Berichte und Fotos haben
sich relativ schnell verbreitet. Und zugleich war
immer klar, dass das Werk nicht auf Dauer blei-
ben wird. Wie wichtig sind markante Fotos, damit
das Kunstwerk zumindest als Erinnerung weiter-
leben kann? Ist fur die Gruppe Steinbrener/
Dempf und Huber das Schaffen starker Bilder bei
solchen Outdoor-Arbeiten eine bewusste Inten-
tion?

Christoph Steinbrener [CS]: Die Sache mit dem
Erinnern ist ein interessanter Aspekt. Daruber,
dass die Bilder zirkulieren, sind wir froh. Aber

so etwas ist schwer zu steuern. Bei allen unse-
ren Projekten im 6ffentlichen Raum machen wir
vorher sehr aufwéndige Recherchen. Die sind oft
umfassender als die eigentliche Errichtung. Vor
allem gilt es, die Perspektiven zu Uberprifen, die
sich fur FuBgdnger, Wanderer oder Passanten
ergeben werden. Bei den Wanderern, mit denen
wir es im étschergraben zu tun haben, schauten
wir uns sehr genau die méglichen Blickschnei-
sen an. In diesem Fall wahlten wir einen Ort, der
bereits als touristische Attraktion definiert ist.
Unser Kiosk sitzt ja direkt neben dem nur rund
zwanzig Meter entfernten Mirafall.

WK: War es wichtig, dass es ein belebter Ort ist,
an dem regelméBig Wanderer vorbeikommen?
CS: Wenn man von der Otscher-Basisstation in
Wienerbruck losgeht, gibt es nur einen einzi-
gen Weg. Man muss dem tief eingeschnitte-

nen Graben folgen. Aus dem kommt man nicht
heraus, selbst als getbter Kletterer nicht. Klet-
tern ist dort sowieso unmdglich, weil man in

den pordsen Kalkstein nichts einschlagen kann.
Es war fur uns ebenso wichtig, dass der Kiosk
unerreichbar ist. Beim Entwickeln eines solchen
Projekts kommen immer mehrere Parameter
zusammen. Die Wahrnehmung ist der allererste.
Wenn man das Objekt Ubersieht, hast du verlo-
ren. Dann ist die Infervention unnotwendig und
unsinnig. Wahrnehmung ist Nummer 1.

Dann spielt natirlich die historische Aufladung
eine Rolle. Welche Geschichte erzé&hlt dieser Ort?
Und dann kommt die Frage: Wer schaut? In Wien
haben wir ein Projekt am Hotel Intercontinental
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gemacht, eine Uhr, an der eine Figur hdngt. In

der Jesuitenkirche, die unserer Meinung nach
auch ein &ffentlicher Ort ist, haben wir einen
schwebenden Stein aufgehdngt. Da ist die Selek-
tion der Betrachter schon genauer. Zufdllig geht
da kein Passant hinein. In diesem Fall konnten wir
mit Frommen oder Touristen rechnen, die sich fir
Kirchen interessieren.

WK: Und einem Kunstpublikum, das wusste, dass
eine Arbeit von Euch zu sehen war.

CS: Im o6ffentlichen Raum oder auch am Land
muss man wie bei ,Cliffhanger” die Lingua
franca anwenden. Da machen wir immer einen
Unterschied. Wir sind so anmaBend, zu behaup-
ten, in gesellschaftliche Diskurse eingreifen zu
wollen. Und wenn man etwas zu sagen hat, muss
man es so sagen, dass es auch verstanden wird.

WK: Ist der Weg durch den Otschergraben eine
Einbahnroute?

CS: Eigentlich schon. Das hat einen ganz prakti-
schen Grund. Dieser schéne und pittoreske Weg
ist an einigen Stellen so schmal, dass man, wenn
am Wochenende viele Leute unterwegs sind, an
manchen Engstellen Schlange stehen muss. Man
kann nicht aneinander vorbeigehen, bis man
einen Punkt erreicht, wo es breit genug ist. Und
der Weg ist nicht abgesichert, manchmal geht es
zehn Meter hinunter.

WK: Wenn man sich Eurem Kunstwerk anné&hert,
sieht man es dann schon relativ frith und kommt
dann langsam ndher oder taucht es tberra-
schend auf?

CS: Der Weg lauft entlang eines Baches und
macht dabei Schldngellinien. Felsvorspriinge
verstellen einem immer wieder den Blick. Und
irgendwann, vielleicht eine Viertelstunde bevor
man beim Kunstwerk anlangt, sieht man es das
erste Mal aufblitzen. Man kann es aber noch
nicht vollsténdig erkennen. Das war genau unse-
re Absicht, wir haben ewig damit herumgetan,
die Blicksituation einzurichten.

WK: Ich nehme an, das Rot war wichtig, weil eine
derart starke Farbe in einer Felsschlucht beson-
ders stark auffallt.

CS: Ja, und es muss eine anatrliche Farbe sein.
Und das Objekt muss eine gewisse GréBe haben.
Es handelt sich um ein Geschaftsportal in Origi-
nalgréBe, das Rainer Dempf in Malta fotografiert
hat. Eigentlich ein altes britisches Kolonialwaren-
Geschaft. Das haben wir dann nachgebaut. Es
hatte aber auch dieses sogenannte Verkehrsrot,
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einen der heftigsten Rottdne, die es gibt. Das
kommt in der Natur, zumindest in Osterreich,
nicht vor.

WK: Wére lhnen lieber, dass ,Cliffhanger” tGiber
das genehmigte eine Jahr hinaus bleiben kénnte?
CS: Zum einen glauben wir, dass dauerhafte
Installationen im AuBenraum eher eine Anma-
Bung und Zumutung sind. Man muss sich

seiner Sache sehr sicher sein, wenn man etwas
Permanentes entwirft. Unsere Arbeit soll ja auch
Mahnung und Werbung sein, indem wir bildhaft
darauf hinweisen, dass der Tourismus in nahezu
jede Ritze kriecht und die Natur nur scheinbar
noch unerschlossene Stelle ist. Da wiirden wir
uns selber der Luge strafen, wenn wir daflr eine
dauerhafte Installation tétigen wiirden. Abgese-
hen davon, dass wir die Genehmigungen nie fir
einen ldngeren Zeitraum kriegen wirden. Es ist
oft auch ein Teil unserer Konzeption, dass wir mit
dem Unmdglichen spielen.

Unsere Arbeiten sind nicht unbedingt als Kunst-
werk erkennbar, sondern sie fallen durch ihre
unmégliche Platzierung auf. Damit brechen sie
bestimmte Sehgewohnheiten, die man dabei-
hat, wenn man sich durch den éffentlichen Raum
bewegt. Das funktioniert aber nur eine Zeit lang.
Wenn man ein Objekt einmal kennt und jeden
Tag daran vorbeigeht, erlischt irgendwann der
Uberraschungsaspekt. Dann ist es Zeit, die Skulp-
tur abzubrechen.

WK: In der Landschaft, speziell in einer engen
Schlucht, ist die Chance einer Uberraschung
relativ groB. Ich nehme an, dass es im mit
Augenreizen Uberfillten Stadtraum viel
schwieriger ist, das zu erreichen.

CS: Einmal ist uns so etwas gelungen. In
Hamburg steht das bertihmte Bismarck-Denk-
mal, das groBte seiner Art, er ist 42 Meter hoch.
Das wurde von den deutschen Nationalen und
Rechten wieder neu entdeckt. Wir sind eingela-
den worden, dazu etwas zu machen. Wir haben
uns dazu entschlossen, dem gigantomanischen
Bismarck einen Steinbock auf den Kopf zu stellen.
Der Hamburger Kultursenator hat uns kirzlich
gesagt, die erweiterte Skulptur habe sich in die
Stadterinnerung eingeschrieben. Das kenne
wirklich jeder Hanseat, obwohl es 2017 nur einige
Monate lang zu sehen war und es nun schon
lange wieder weg ist.

WK: Ich nehme an, der Info-Kiosk im Otscher-
graben hat eine lange Vorgeschichte.
CS: Bei unserer Ausstellung 2021 in der Landes-
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galerie Krems waren die ersten Entwirfe zu
sehen, die bereits 2007 entstanden sind. Damals
wollten wir das Portal einer Geschdaftsfassade
delokalisieren und wo anders hinbringen. Auch
da gab es einen Entwurf fir Hamburg. Damals
war noch offen, was man dort mit der histori-
schen Speicherstadt machen soll. Wir schlugen
vor, wasserseits das Portal eines Hugo-Boss-
Ladens an eine der Ziegelmauern zu kleben.
Doch der Entwurf wurde abgelehnt.

Mit dem Projekt ,Cliffhanger” haben wir vor

drei Jahren begonnen. Damals wollten wir das
Portal an den Wilden Kaiser in Tirol montieren,
ergdnzt mit der Aufschrift »Real Estate«. Da wdre
also noch nicht »Tourist Information« drauf-
gestanden. Das Vorhaben ist eigentlich nur an
einer einzigen Sache gescheitert, denn mit den
mdchtigen Tiroler Tourismusverbdnden haben
wir uns erstaunlicherweise irgendwie einigen
kénnen. Nein, wir sind an einem Umweltgesetz
gescheitert, das kategorisch jede Art von Werbe-
Installation auBerhalb von Ortschaften verbietet.
Der Umweltanwalt hat zu uns gesagt, dass man
da Uberhaupt nichts machen kénne. Obwohl
das absurd ist, weil wir ja genau in seinem Sinne
agieren wollten.

Aber das Gesetz wurde verabschiedet, um den
touristischen Verwiistungen durch Immobilien-
verkauf Einhalt zu gebieten. Jahre vorher gab

es den Plan von Milka, einen Tiroler Berg lila zu
illuminieren. Und das war selbst den Tirolern zu
viel. Die haben gesagt, man spielt sich nicht mit
unseren Bergen. Die ganze Landschaft durch
Lifte zu verwiisten, ist ihnen dagegen egal.

WK: Am Wilden Kaiser ware das Portal anders als
jetzt im Otschergraben nicht versteckt gewesen?
CS: Aber auch damals haben wir uns sehr genau
die Fluchtpunkte angeschaut. Wir arbeiten oft mit
Laser, wodurch man Blickachsen wirklich genau
fixieren kann.

WK: Eure Gruppe umfasst verschiedene Kompe-
tenzen und Disziplinen. Bildende Kuinstler und
Kinstlerinnen, die alleine arbeiten, unterschétzen
oft die Probleme.

CS: Zum Beispiel baut Martin fir jedes Projekt
Modelle, vor allem Arbeitsmodelle, nicht diese
kleinteiligen Architekturmodelle. Wahrend wir im
Studio reden, sitzt er da, schnitzt seine Sachen
und stellt sie dann hin. Da kénnen wir sofort
sehen, wo es hingeht. Wenn wir eingeladen
werden, an Gebduden etwas zu manipulieren

— so nennen wir das gerne — haben wir es am

liebsten, wenn das keine kiinstlerisch gestalteten
Gebdude sind. Auf einem Bau von Zaha Hadid
ein Objekt unterzubringen, bringt nichts. Dage-
gen ist es wirkungsvoller, bei grauer, gewéhn-
licher Architektur einzugreifen.

WK: Vorhin, als vom ersten vagen Erkennen der
Pavillonatrappe im Otschergraben die Rede war,
fiel das Wort »aufblitzen«. Ist das ein Wort, mit
dem ihr gerne operiert?

CS: Das ist durchaus Absicht. Wir haben uns eine
Zeit lang mit Gold beschdéftigt und dazu auch
Texte geschrieben. Es gibt die nicht ganz belegte
Vermutung, dass man im Stadtraum von Paris
bestimmte Punkte mit Gold hervorheben wollte.
Es gibt ja in Paris nur wenige vollsténdig vergol-
dete Objekte, aber die Akzente, die man mit
dem aufblitzenden Gold gesetzt hat, sind sehr
beeindruckend. Teilweise sind die Objekte extrem
klein. Beispielsweise gibt es auf dem Hugel von
Sacre Coeur einen Punkt mit einer kleinen Stele,
die man von der unteren Stadt aus sehen kann.
Sie ist sehr klug aufgestellt und auf ihr befindet
sich ein vergoldeter Pinienzapfen, ein pdpstliches
Zeichen. Der Zapfen ist nur circa 40 Zentimeter
groB, aber man sieht ihn, wenn Licht darauf fallf,
kilometerweit, Ein Beispiel dafur, wie wichtig das
Aufblitzen ist.

WK: Was haben Sie daraus gelernt?

CS: Wir sind keine Freunde von Gigantomanie,
sondern versuchen, auch mit klein proportio-
nierten Objekten groBe Wirkung zu erzielen.

Von Giacometti gibt es dazu eine beriihmte
Geschichte: Als er schon arriviert war, haben

ihn die Stadtvater von Basel groBzligig eingela-
den, einen Platz zu gestalten, auf eine Skulptur
von ihm aufgestellt werden sollte. Und er ist

er mit seinen verstaubten Klamotten bei ihnen
erschienen. Sie redeten auf ihn ein, dass er
machen kénne, was er wolle. Und ganz zum
Schluss, nachdem er sich das angehért hatte,
sagte Giacometti, dass er die geeignete Skulptur
gleich mitgebracht habe. Er griff in die Hosen-
tasche und holt eine 15 Zentimeter groBe Figur
heraus. Ich habe sie leider nie gesehen, aber sie
soll tatséchlich auf diesem Platz stehen und ihre
Wirkung soll gewaltig sein. Diese Geschichte hat
uns immer sehr beeindruckt.

Oder eine Arbeit von Tony Oursler, die ich in den
Berliner Kunstwerken gesehen habe. In deren
Rdaumen gab es oft groBe Ausstellungen quer
durch die Rdume mit zum Teil irrsinnig spektaku-
lGrem Zeug. Und ganz oben auf dem Dachboden
- irgendwie konnte man hinaufgehen - befand
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sich ein abgedunkelter Raum. Oursler hatte ganz
hinten in einer Ecke einen Minibildschirm aufge-
stellt, den man gerade noch erkennen konnte
und von dem leise Téne ausgingen. Irgend-

ein Typ, der etwas erzdhlt hat. Was, habe ich
vergessen. Aber er hat den ganzen Raum mit
einem kleinen Werk einkassiert. Ich will uns nicht
in einen Atemzug mit solchen Kiinstlern nennen,
aber unsere Intervention auf dem Bismarck-
Denkmal in Hamburg ist vergleichbar. Bismarck
misst 52 Meter, unser Steinbock war lebensgrof3
und hat die monumentale Statue gewissermaBen
zu seinem Sockel gemacht.

WK: Die Otschergrében sind ein ziemlich hoch-
rangiges Naturschutzgebiet. Welche Genehmi-
gungshiirden gab es dort?

CS: Bei all unseren Projekten bedarf es vieler
Genehmigungen. ,Cliffhanger” war mit Sicher-
heit das bisher aufwandigste. Wir mussten
statische Gutachten ebenso einholen wie
Gesteinsgutachten. Wie weit darf man in den Fels
hineinbohren? Kénnen die Bohrlécher nach-

her wieder verspachtelt werden? Mit welchem
Material wird das gemacht? Es ging sogar
soweit, dass bei der Montage die Vogelbrutzei-
ten zu beachten waren. Zum Gluick hat uns der
Naturschutzanwalt des Landes Niederosterreich
bei der Planung geholfen, weil er das Projekt gut
fand. Auch auf die Brunftzeit der Rehe musste
Rucksicht genommen und die Zufahrten Uber
die Waldwege mussten geklart werden. Zuerst
wollten wir den Kiosk von einem Hubschrauber
aus montieren. Aber daran war nicht zu denken,
deshalb mussten Fassadenkletterer die Montage
Ubernehmen.

WK: Weil der Helikopter Staub aufgewirbelt hatte?
CS: Das war ein Grund. Dazu kam, dass durch
den Wasserfall Windturbulenzen entstehen. Da
hatte man den Hubschrauber nur schwer auf
einer Position halten kénnen. Schlussendlich
mussten Fassadenkletterer von oben hinunter-
klettern. Aber auch daflir braucht man Sonder-
genehmigungen. Das war gewaltig.

WK: Wenn sich die Aufsichtsbehdrden doktri-

ndr verhalten hatten, wdre das Kunstwerk nicht
zustande gekommen?

CS: Auf keinen Fall. Wir bezeichnen unsere
Projekte als Expeditionen und die Installation des
Cliffhéngers wirde wunderbar dazu passen. Der
Begriff ist nicht nur physisch gemeint, sondern
beschreibt auch den Weg durch die Institutionen.
Da muss man Uberzeugungsarbeit leisten, auch
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das ist Teil unserer Projektarbeit.

WK: Wenn |Ihnen in einer Stadt eine Hauswand
oder in einer Berglandschaft eine Wiese fir eine
Intervention angeboten werden wiirde - wéire
das von vorneher eine uninteressante Situation?
CS: Uns wiirde es nicht interessieren. Das
Unmogliche ist immer ein Parameter. Auch
Skulpturenparks sind fiir unsere Arbeitsweise
nicht attraktiv. Das heiBt nicht, dass wir bei einer
Anfrage nicht mit uns reden lassen wirden.

WK: Wie genau wurde die Laufzeit der Skulp-
tur ,Cliffhanger” festgelegt? Zu einer leichten
Verlangerung ist es ja gekommen.

CS: Eine Verlangerung geht fast immer. Aber fur
zeitlich begrenzt vorgesehene Werke im &ffentli-
chen Raum ist die Genehmigung logischerweise
viel einfacher zu bekommen als fur permanente.
Aber wir schlagen nicht vor, unsere Eingriffe zu
verldngern. Wenn etwas ein Jahr |duft, dann ist
gut. Wir haben vorhin ja dartiber gesprochen,
dass der Uberraschungseffekt nicht verloren
gehen darf. Man kénnte natirlich argumentie-
ren, dass ja immer neue Leute vorbeiwandern.
Aber irgendwann ist eine derart fotogene Arbeit
auch totkommuniziert. Es gibt in diesem Fall
einen weiteren Aspekt, der mit der benachbar-
ten Sehenswiirdigkeit, dem Mirafall, zu tun hat.
Wir haben das Objekt so platziert, dass es sich in
die Selfie-Fotos mit dem Wasserfall einschleicht.
Wir haben gesehen, dass Leute versucht haben,
unser Objekt mit der Hand zu verdecken, weil sie
nur den schénen Wasserfall auf dem Bild haben
wollten. Doch das geht nicht.

WK: Also eine Stérung, die auch drgert.

CS: Naturlich. Dazu gehért, dass Wanderer sagen:
Seid ihr wahnsinnig, warum platziert ihr just an
dieser Stelle eine Touristeninformation? Und

wie soll man die erreichen? Am ehesten wird die
Aufschrift als Reklame verstanden. Aber es liegt
nicht in unserer Verantwortung, das klarzustellen.

WK: In der Werbung fiir das Otscherland und die
Tourismus-Region Mostviertel wird die Interven-
tion sehr wohl als Reklame eingesetzt.

CS: Ja, die Touristiker der Region stehen dahinter
und das ist auch véllig in Ordnung. Das ist der
zweite Aspekt, den solche Arbeiten erfullen. Wenn
es um Reisen und Tourismus geht, folgt immer die
Frage, welche Art von Tourismus wir wollen. Der
Direktor des Tourismusverbandes Mostviertel hat
in langen Gesprdchen immer wieder betont, dass
man nicht in Richtung Tirol marschieren méchte.
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Diese Fachleute wissen, dass der Massentouris-
mus auch schwere Kehrseiten hat. Sie sind eher
an einem gezielten, gesteuerten Tourismus inte-
ressiert, der vielleicht mit Bildung und Kultur zu
tun hat. Weil erstens spricht man so ein anderes
ykultiviertes” Publikum an, was immer das sein
mag, und zweitens sind die Folgewirkungen
anders. Dazu gehért, dass man eine andere
Gastronomie als in Gebieten mit Massentouris-
mus anbieten méchte, etwa Gasthduser mit
Produkten aus der Region. Da entwickelt sich
etwas, das der ganzen Region Otscherland hilft.
Ein Problem fiir uns ist jedoch, dass ein kultureller
Schwerpunkt auch eine soziale AusschlieBlichkeit
beinhaltet.

WK: Bei Kunstinteressierten handelt es sich ja um
eine elitdrere Zielgruppe, die Bildung mitbringt
und ein gewisses Einkommen hat.

CS: Genau, das ist wie im 19. Jahrhundert. Wenn
Dichter wie Shelley und Keats nach Rom gefah-
ren sind, haben sie genug Geld gehabt, um
angenehm zu reisen. Dazu passt der beriihmte
Spruch von Lord Byron, dass Italien ohne die
Italiener ein schénes Land wdre. Da schwingt
Arroganz mit, und das wird zu einem Problem.

WK: Die Marketingleute und stadtischen Land-
schaftskonsumenten reden heutzutage den
Einheimischen ein, dass sie beim sanften Touris-
mus mitspielen missen. Letztlich ist auch das
eine von AuBen kommende Inszenierung.

CS: Ja, das ist das Resultat, wenn Marketing mit
Kultur korrespondiert. Dieses Geflihl habe ich
auch immer wieder in Museen. Seit die Priva-
tisierung von Museen fortschreitet, wurde das
Marketing immer mdchtiger. Es wird weniger
Uber Inhalte diskutiert, sondern eher tUber das
Profil und die Prominenz einer Institution.

WK: Andererseits begegnen in erfolgreich
geflihrten Museen mehr Leute den Kunstwer-
ken und Artefakten. In der Werbung gibt es die
MaBeinheit »Contacts«. Also méglichst viele
Kontakte, die aber zumeist oberflachlich sind.
Wenn Leute, die ins Museum kommen, eine
gewisse Schau-Erfahrung und Routine beim
reflektierten Auswdhlen mitbringen, kann auch
durchaus Interessantes entstehen.

CS: Aber ist es nicht doch mdglich, auch bil-
dungsferneren Leuten ein Angebot zu machen?
Doch dann wird es wirklich kompliziert. Ganz oft
hoére ich in Diskussionen, in denen leider oft auch
eine esoterische Komponente mitschwingt, dass
viele Menschen die Naturerfahrung suchen. Also

Wandern und sich in der Natur bewegen, das

ist heute ganz breitenwirksam, das geht durch
alle gesellschaftlichen Schichten. Wenn man

hier Zugénge findet und andocken kann, kénnte
das plétzlich auch in andere Diskurse hinein-
fahren. Aber ich frage mich, wie so etwas konkret
gehen soll. Wir versuchen zum Beispiel, vor Ort
Broschuren auszulegen. Die Leute an der Kasse
des Naturparks Otscher-Tormé&uer wurden ange-
halten, die Broschiiren den Wanderern mitzu-
geben. Aber wir haben uns in der Region etlichen
Diskussionen gestellt

WK: Ist das die Info-Stelle bei Wienerbruck an
der Mariazellerbahn?

CS: Genau. Anlasslich der Landesausstellung
,Otscher Reich” wurde sie in Wienerbruck, direkt
gegenlber der Bahnstation, als Zentrum des
Naturschutzgebiets die ,Otscher-Basisstation”
errichtet. Das ist ein Holz-Bungalow, an dem
man vorbeikommt, bevor es hinunter in die
Schlucht geht. Da kommt man auch an einem
groBen Wasserfall vorbei, und unten befindet
sich ein beeindruckendes historisches Kraftwerk.
Von da kommt man zum malerisch gelegenen
Gasthaus »Otscher-Hias«. Und wenn man noch
eine halbe Stunde weitergeht, gelangt man zum
Mirafall und zu unserem Portal. Ab der Basissta-
tion braucht man rund zwei Stunden.

WK: Und wie kommt man wieder hinaus?

CS: Variante 1: Zurlickgehen zum Ausgangs-
punkt. Oder die wahnsinnig schéne Variante

2: Da marschiert man weiter und kommt nach
eineinhalb Stunden aus dem Graben hinaus und
zu einer auf einer Wiese gelegenen Hiitte, in der
man auch Gbernachten kann. Und man kénnte
einen Rundweg machen, durch den Wald zuriick
zur Otscher-Basis. Hin und zurtick geht man fiinf
Stunden.

WK: Gibt es vom Ende des Grabens auch eine
andere Méglichkeit, zur Mariazellerbahn zurtick-
zukommen? Viele fahren ja mit dem Zug ins
Otschergebiet.

CS: Ich mag diese Bahn und finde es witzig, dass
sie im tristen St. Pélten startet und dann sukzessi-
ve ins Gebirge ansteigt, bis man beispielsweise in
Wienerbruck anlangt.

Das ist eine wirklich lohnende Route, dhnlich

der Semmeringbahn. Es gibt auch dramatische
Passagen. Wenn man schon vorher in Gésing
aussteigt, geht man bis zu den Otschergrdben
etwa 500 Héhenmeter hinunter. Der néchste
Bahnhof ist dann Erlaufklause.
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WK: Es gibt ja viele Méglichkeiten einer ,Kultivie-
rung” von Ausflugsgegenden.

CS: Ein groBartiges Beispiel ist das Loos-Hotel im
Semmeringgebiet. Flr ein bestimmtes Publikum
ist das ein kleiner Wallfahrtsort. Ich bin da oft
abgestiegen, weil auch die Kiiche gut ist.

WK: Das ist heute ein Selbstlgufer mit Anzei-
chen von Overtourism, weil das urspriinglich als
privates Landhaus errichtete Gebdude ja nicht
sehr groB ist und die Gange sehr eng sind. Das
Restaurant im Interieur von Loos ist im Sommer
oft ausgebucht, da kann man am Wochenende
nicht so einfach fotografierend durch die Gast-
rdume gehen.

CS: Ich glaube, dass es nicht nur um hochrangi-
ge Sehenswiirdigkeiten geht, sondern auch um
das Wiederentdecken von Vergessenem, eine Art
archdologische Anndherung. Am Semmering gibt
es ja auch die ehemalige Maxi-Béhm-Villa, wo
der Disc Jockey Sugar B. Mitte der 1990er Jahre
eine Zeit lang sein persoénliches Hotel betrieben
hat. Der hat es, wenn ich mich richtig erinnere,
far zwei Sommer gemietet. Das war irre abge-
rockt, aber wirklich witzig. Im sogenannten
»Roten Salon« der B6hm-Villa hat er am Abend
aufgelegt, und irgendein begabter Typ hat
gekocht. Das war zwei Sommer lang eine nette
Community-Situation.

WK: Es handelte sich also um das, was in der
Trend-Gastronomie heute Pop-Up heiBt.

CS: Ich pladiere fur nomadische Strategien. So
wie ich ein groBer Freund von Gstéattn bin, also
von nicht erschlossenen, nicht durchdesignten
Arealen. Die schénste Zeit im Museumsquartier
war, auch wenn das jetzt romantisierend klingt,
die Zeit vor dem Bauen. Heute ist alles vorge-
geben, die Enzi-Sitzbdnke sind zur stdndigen
Einrichtung geworden.

Ich pladiere auch deshalb fiir das Nomadische
und Tempordre, weil das Entwickeln von Struktu-
ren schlichtweg nicht unsere Profession ist. Das
mussen andere tun. Aber wir kénnen etwas Uber
das Ephemere entwickeln, auch Dinge, die man
dann wieder abbricht. Das Ziel der Permanenz
ist auch bei den bei meisten touristischen Projek-
ten das Problem. In dem Moment, in dem etwas
erfolgreich wird, egal was es ist, hat man es mit
Massen zu tun. Das kann ganz schnell gehen.
Auch als Kiinstler agiert man als Scout, zum
Beispiel in Landschaften, aber auch in der Stadt.
Ich habe diese Erfahrung mit zwei Soloprojek-
ten in Wien gemacht, die ich »Unternehmen
Capricorn« und »Operation Figurini« genannt
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habe. Bei ersterem habe ich in leerstehenden
Geschdaftslokalen rund um den Karmelitermarkt
zehn Museen erdéffnet, vom Mumok bis zum
Heeresgeschichtlichen. Wenn ich damals gewusst
hatte, welche Wirkung diese Kunst-Interventio-
nen fur den Stadtteil hatte, hatte ich die Finger
davon gelassen. Aber es ist leicht, so etwas im
Nachhinein zu sagen.

WK: Also ein Fall von Gentrifizierung durch Kultur?
CS: Man hat das Gefuhl, man schieBt sich
gewissermaBen selber ins Knie. Ich kenne das
auch von Projekten, die in Hamburg oder Berlin
gestartet wurden. NeukélIn war bis dahin eine
dustere Gegend. Da ist man ungern alleine
durchgegangen. Mittlerweile stockeln dort die
Bobo-Madels mit ihren Kinderwdgen durch
und die Immobilienpreise schnalzen hoch. Es ist
wie Uberall. Ich glaube, man musste bestimmte
Sachen heimlich machen, also Geheimprojekte.

WK: Vielleicht gibt es eh welche, die wir nicht
kennen.

CS: Auch Mythen haben Kraft. Ich behaupte,
man kénnte diesbezliglich sogar mit Tourismus-
institutionen zusammenarbeiten. Man sagt, wir
machen etwas, aber ihr werdet davon nurim
Nachhinein héren.

WK: Auch die Natur selber schafft ja mit ihrem
Relief sowohl spektakulare Hohepunkte wie
Gipfel oder Felswdnde und scheinbar uninteres-
sante ,Nebengegenden” Im Semmering-Gebiet
ist vor allem jenes Terrain interessant, das rechts
und links der spektakuldr verlaufenden Bahn-
trasse liegt. Manches, wie die Felswénde, ist
naturgegeben, anderes sind technische Bauwer-
ke. AuBerdem gibt es schéne Wege mit Blick-
punkten. Naturlich ist es nicht Uberall ,interessant”.
Welche Chancen haben, wenn man an Kunst im
offentlichen Raum denkt, unspektakulére Orte?
CS: Dazu fallt mir ein Projekt von Julius von
Bismarck ein, der beim Emscher-Kunstweg im
Ruhrgebiet, fausend abgerissene Gebdude in
Modellform wiederaufgebaut und daraus einen
kleinen Parcours gemacht hat. Ich glaube, es
handelt sich um Modelle im MaBstab 1:20,

also gar nicht so klein. Ungef&hr mittlere Skulp-
turengréBe.

Ein anderes Thema sind Ruinen, anknlpfend

an die Ruinen-Asthetik des 19. Jahrhunderts.

Bei diesen sieht man die Ruckeroberungsfdahig-
keit der Natur. Das ist nicht nur 6kologisch und
sinnbildlich interessant. Uberwachsene Ruinen
sind auch ein Beispiel dafiir, dass man etwas in
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Ruhe lasst und es verkommen darf. Ofter geht es
ja darum, Ruinen wieder in Schwung zu brin-
gen. Ein GroBbrauer, den ich einmal kennen-
gelernt habe, besitzt in Spillern ein altes Gast-
haus mit einer der dltesten Brauereien. Auf dem
Areal steht auch ein riesiges Gebdude mit einer
Madalzerei aus dem 17. Jahrhundert. Wir haben fur
das Areal damals eine Art Anti-Disney-World mit
gegen den Strich gebursteten Negativ-Attrak-
tionen konzipiert. Das ist leider an den Kosten
gescheitert. Letztlich hat man einen Golfplatz
hingebaut. Aber die Fragen bleiben interessant:
Was macht eine Attraktion aus? Worum handelt
es sich beim Bedlrfnis, eine Attraktion zu erle-
ben?

WK: Kénnte es nach der Installation der Attrappe
in den Otschergraben ein weiteres Projekt von
Steinbrener/Dempf und Huber geben, das beim
Thema Tourismus ansetzt?

CS: Zurzeit befassen wir uns mit Selfies. Weil sie
eine bestimmte Perspektive zulassen, stellen
sich die Leute mit den Handys auch dorthin, wo
es eigentlich gar keine touristischen Besonder-
heiten gibt. Ihnen genligt es, dass ein Ort so
aussieht, als wirde es hundert Meter in die Tiefe
gehen. Solche Orte werden dann auch tber
Instagram und &hnliche Dienste weiter kommu-
niziert. Und es kommt dazu, dass Selfies-Knipser
sogar abstilirzen, weil sie nicht checken, dass die
Situationen wirklich gefahrlich sind. Jetzt werden
solche Stellen zum Teil abgesperrt. Da gibt es
erstaunliche Dynamiken. Dieses Phdnomen finde
ich deshalb interessant, weil Stellen nur deshalb
interessant geworden sind, weil pl6étzlich eine
neue Technik zur eigentlichen Attraktion wird.
Und zwar dort, wo vorher Gberhaupt keine war.

WK: Als es erstmals mdglich wurde, mit dem
eigenen Auto in die Berge zu fahren, wurden
»scenic roads” wie die GroBglocknerstraBe
angelegt. Dadurch wurden dank eines neuen
Bewegungsmittels eine neue Wahrnehmung der
Landschaft mit definierten ,foto points” populdr.
in den 30er Jahren wurden in Amerika bei den
Scenic Roads in Colorado erstmals Foto-Points
bewusst mitgeplant und mit Parkpldtzen verse-
hen.

CS: Ich frage mich, was die Technik in Zukunft
bringen wird, Stichwort Drohne. Mit dem Blick
aus Drohnen kann man plétzlich ganz andere
Perspektiven einnehmen. Noch wei3 man nicht,
wie weit das zu neuen Blick-Eroberungen fiihren
wird und welche Konsequenzen sich daraus
ergeben kénnen. Die Gruppe Gelatin hat in

Sudetirol einen toten Hasen in die Alpen gelegt,
den man bei guter Auflésung und starkem Zoom
auch aus dem All fotografieren kann. Weltraum-
tourismus arbeitet zwar mit Perspektiven, die
man von der Erde kennt, aber es kénnten sich
auch véllig neue Attraktionen ergeben.

WK: Welche Kunstwerke im alpinen Landschafts-
raum schétzen Sie besonders?

CS: Ein Superding ist eine Art SeebUlhne, die
Hans Kupelwieser fur den Lunzer See konzi-
piert hat. Das ist auch deshalb interessant, weil
sich das Kunstwerk in etwas bereits Vorhande-
nes einschmeichelt. Vielleicht gelang das auch
deshalb so gut, weil der Klinstler in Lunz am See
wohnt. Seine Arbeit nimmt auch die Bedurfnisse
der Bevdlkerung auf und ist somit identit&tsstif-
tend. Und sie verquickt das Asthetische mit dem
Praktischen.

WK: Der See ist damit noch schéner geworden...
CS: Ja, aber das muss einem erst gelingen!

Im bewaldeten Mittelgebirgsbereich tut man
sich ja viel schwerer, wenn man weithin sicht-
bare Eyecatcher schaffen méchte. Oberhalb
der Baumgrenze, wo sich freie und weite Blicke
bieten, hat man es leichter. In Waldgegenden
sieht man nicht sehr weit.

WK: In der Semmeringlandschaft dominiert dich-
ter Wald. Zwischendurch gibt es — zum Beispiel
im Adlitzgraben, markante und jahe Hohen-
unterschiede auf eher engem Raum. Dadurch
ergeben sich Uberraschende Blickbeziehungen.
CS: Das ist das eine. Und durch die unglaubliche
Ingenieursleistung beim Bau der Semmering-
bahn entstanden exponierte Stellen, bei denen
kein Baum den Blick auf ein Viadukt stért. Ich
glaube, dass eine Chance sein kdnnte, wenn
Kunstler in Naturlandschaften gemeinsam mit
guten Technikern und Konstrukteuren etwas
entwickeln wirden. Denn physisches Exponieren
braucht Know-how. Nur lassen die Kunstbudgets
die Mitwirkung von technischen Spezialisten
selten zu.

WK: In einem Welterbe-Gebiet in Deutschland
wurde eine schmale Hangebrlicke fir FuBgdnger
Uber ein Tal gespannt. Damit wurde eine keines-
wegs besonders spektakuldre Landschaft zu
einer Sensation fur Ausfligler von fern und nah.
CS: Dazu fallt mir Frei Ottos berihmtes Insti-

tut fir Bauphysik in Miinchen ein. Otto war auf
minimalistische Briicken spezialisiert. Wir hatten
mit seinen Nachfolgern zu tun, die Atemberau-
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bendes aus Bambus konstruieren. Es ist erstaun-
lich, wie leicht und billig das ist. Man braucht
eben Leute, die ganz genau wissen, wie man
bestimmtes Material verarbeitet. Man kénnte
sagen, dass Bambus bei uns exotisch ist.

Aber es handelt sich um ein Supermaterial.

WK: Der Einsatz von Bambus wird oft mit Nach-
haltigkeit begriindet.

CS: Mit diesem Thema hatten wir auch bei
unserem Kunstwerk im Otschergraben zu tun, wo
sogar eine Nachhaltigkeitskonferenz vorgesehen
war. Fiir mich persénlich ist der schwammige
Begriff Nachhaltigkeit sowieso eine Lige. Wir
bevorzugen Simulation ohne Zerstérung.

WK: Kann Humor helfen?

CS: Das ist nattrlich ein ganz schwieriger Balan-
ceakt. Aber Humor ist ein extrem gutes Mittel.
Man muss nur aufpassen, dass es nicht albern
wird, sondern dass eine Intervention einen
echten Witz hat. Dazu fallt mir ein Kunstwerk des
Belgiers Guillaume Bijl ein, der immer mit surrea-
listischen Tricks gearbeitet hat. Wir sind am Hafen
von Antwerpen spaziert, wo auch viele Touris-
ten unterwegs sind und viele Méwen auf dem
Gelander sitzen, die alle auffliegen, wenn man
vorbeigeht. Nur eine bleibt sitzen. Das ist das
Kunstwerk von Guillaume. Da braucht man nicht
dariber nachzudenken, ob es sich um Kunst
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handelt oder nicht. Die kiinstliche Taube wurde
nie von Vandalen zerstort, sie existiert schon seit
Ewigkeiten. Speziell wenn es in der &ffentlichen
Kunst um gesellschaftliche Sachverhalte geht, ist
ein erhobener Fingerzeig das Schlimmste.

WK: Sie haben vorhin von den Projektideen fir
Hamburg erzdhlt. Ich nehme an, dass |hr Euch

in Hamburg auch die gigantischen Modelleisen-
bahnanlage angeschaut habt, die ein Unterneh-
mer in einem Welterbe-Gebdude in der Spei-
cherstadt bauen lieB und die seit einigen Jahren
Publikumsmassen aus halb Europa anlockt.

CS: Die ist super, ich liebe sie. Das Projekt hat
Witz und ist auch touristisch ein Hit. Modelleisen-
bahnen und die Welt der Modellbauer haben
mich friher nicht interessiert. Aber in diesen
Dimensionen bekommt die Anlage etwas véllig
Narrisches und wird zu einem Gesamtkunstwerk.
Es hat vier Jahre Vorlaufzeit gebraucht, bis eroff-
net werden konnte.

Mittlerweile haben die Betreiber auch ein
Nebengebdude dazugekauft, die Modellbahn
breitet sich immer weiter aus. Ein Berg ist so
hoch, dass er mittlerweile Gber drei Stockwerke
reicht. Die Homburger Mega-Modellbahn ist
wirklich ein Bringer. Das muss man leider sagen.

(Mai 2021)

TOURIST |

o INFORMATION

' Sfembrener/Dempf & Huber
,,Cllfthnger” - """\




Foto: grandsemmering © schalk&schrotthofer

90

Florian Weitzer
Hotelier, Kaufer des
Kurhauses Semmering

Seit der Grazer Hotelier

Florian Weitzer 2019 von kasa-
chischen Investoren das seit
langem leerstehende Kurhaus
Semmering erwarb, um es als
»Grand Semmering“ neu zu
starten, gilt sein Projekt als
Wendepunkt im krisengeschiit-
telten Semmering-Tourismus.
Weitzer, Jahrgang 1973, liber-
nahm 2003 von seinem Vater
die Leitung der Weitzer-Hotels
mit heute fiinf Hotels in Graz
und Wien mit unterschiedlichen
Konzepten sowie sieben Restau-
rants. Zuletzt wurde 2021 das
auf Wiener Schnitzel spezia-
lisierte ,Meissl & Schaden” in
Salzburg eroffnet.

Ich hatte nichts mit dem
Semmering zu tun!

Florian Weitzer [FW]: Wenn man 100 Jahre
zuriickrechnet, dann bin ich im richtigen

Fokus. Warum hat die Gegend dort so einen
Aufschwung genommen? Weil es die Bahn gibt.
Bis in die 1920er- und 1930er Jahren haben die
oberen Klassen fur Fernreisen die Bahn benutzt,
in den 60er-Jahren sind die Leute umgestiegen
auf das Flugzeug und haben ihren Urlaub in
Hurghada verbracht.

Das wird sich jetzt wieder umkehren, denn immer
mehr Leute fragen sich, was eine Woche Hurg-
hada wirklich bringt. Ist es nicht erholsamer, drei
Tage auf den Semmering zu fahren? Bis das so
sein wird, wird es aber ldnger brauchen als ein
Jahrzehnt. Wir miissen mit dem Kurhaus einfach
einen Start in diese Richtung hinlegen.

Wolfgang Kos [WK]: Vor vierzig Jahren gab es
bereits einmal einen viel beachteten Neustart.
Damals hat der Bauunternehmer Kallinger das
kaputte Panhans gekauft, renoviert und umge-
baut. In den spé&ten Nullerjahren kam es zur
Pleite. Heute gehért das beriihmte Hotel einer
ukrainischen Gesellschaft und ist seit sechs
Jahren abermals geschlossen.

FW: Es hat wahrscheinlich viele Neustarts gege-
ben. Uber den Fall Panhans weiB ich nicht wirk-
lich Bescheid. Das ist auch gut so. Weil ich nichts
mit dem Semmering zu tun hatte, kann ich frisch
an die Sache herangehen.

WK: Die ndchsten Jahrzehnte beginnen in den
ndchsten Jahren. Was kann man da falsch
machen, was muss man unbedingt richtig
machen?

FW: Man darf nicht zu klein denken, sowohl
geografisch als auch zeitlich. Ich muss weit
zurtickdenken, bis in die Jahrzehnte, als Wiens
Ktnstlerschaft und die Intellektuellen auf den
Semmering gefahren sind. Zu einem Wiederauf-
leben dieser Zeit moéchte ich einen Beitrag leis-
ten. Deshalb werden wir aus dem Kurhaus, das
wir »Grand Semmering« nennen, kein typisches
Spa-Hotel machen.

WK: Der Semmering war im Tourismus der
spdten Monarchie eine der stdrksten Marken, vor
allem in Wien und im &stlichen Mitteleuropa. Hat
er heute noch eine vergleichbare Strahlkraft? Wo
steht diese Marke heute? Ist fur Sie ein Einfluss-
bereich Uber Ostdsterreich hinaus vorstellbar?
FW: Ja, der Einflussbereich kann wieder gréBer
werden. Das ist es, woran wir uns halten. Daflr
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muss der Semmering nicht weltberiihmt sein,
wir wissen, dass es da Grenzen gibt. Wir wollen
unseren Wirkungsbereich schaffen. Ich muss
aber immer wieder dazu sagen, dass der
Semmering bis vor kurzem keine Bedeutung fiir
mich hatte. Ich bin ein Grazer und von Graz aus
war der Semmering kein besonderer Punkt.

Ein Hotel fur die Jingeren

WK: Sprechen wir kurz tber Wien als néchstgele-
gene GroBstadt und kulturtouristische Metropole.
Ist der Wiener Stadtetourismus mit dem Semme-
ring verknlpfbar? Zum Beispiel, dass man an
einen Trip nach Wien ein Weekend anhdngt?

FW: Sicher. Dazu tragt auch die weltbertihm-

te Bahn bei. Aber man soll nicht die Bahn als
eigentliches Reiseziel hinstellen. Es muss dariiber
hinaus mehr geben. Dazu méchte ich beitragen.
Ich habe kein leeres Grundstlick gekauft, sondern
ein auBergewdhnliches Gebdude. Es soll wieder
zum Blihen kommen, was schon einmal gebliht
hat. Florian heiBt Ubrigens »der Blihende«.

WK: Viele Jiingere haben keine Vorstellung vom
einst so populdren Begriff »Semmering. Es ist
die dltere Generation, die weit zurlickreichen-
de Sehnslichte mitbringt. Sehen Sie Chancen,
Jungere auf den Semmering zu bringen, obwohl
hier Lokale und trendige Angebote fehlen?

FW: Ich mache mein Projekt hauptsdchlich fur die
Jungeren. Meine Aufgabe besteht nicht darin, ein
Museum zu fiihren, damit die Alteren ihre Erwar-
tungen gespiegelt bekommen. Meine Aufgabe ist
mit einem Baum vergleichbar. Der hat Wurzeln.
Das ist die Bausubstanz, zum Beispiel die Villen.
Aber das, was ich zum Blahen bringen will, ist
etwas Eigenes, das aber Wurzeln im Historischen
hat.

WK: Gibt es genug Attraktionen? Die Semme-
ringbahn ist sicher das Rickgrat, aber im Gebiet
rundherum fehlt das AuBergewdhnliche.

FW: Sagen wir, man tGbernachtet im Grand
Semmering und das Wetter ist schlecht, es stlirmt
und schneit. Dann muss eben das Hotel an und
fir sich schon genligen und eine Attraktion sein.
Und einige interessante Ziele in der Umgebung
gibt es ja. So kann man in einer Viertelstunde den
20-Schilling-Blick erreichen. Ich kenne kein Hotel
mit einem dhnlich beeindruckenden Aussichts-
punkt in ndchster Ndhe. Und mit dem Auto ist
man in einer halben Stunde im Looshaus. Es gibt
sicher noch viel mehr, aber da habe ich noch
keinen genauen Vorstellungen.
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Zuerst muss ich es aber schaffen, dass das Hotel
Publikum anzieht. Ich bin Gastronom und Hote-
lier und weiB, dass etwas los sein muss. Und der
Mensch ist so gestrickt, dass er auch entdecken
mdchte, was hinter der ndchsten Kurve ist. Das
Fahren mit der Bahn ist sicher das Wichtigste.
Der Semmering ist ohne sie nicht vorstellbar.

Warum man vor hundert
Jahren alles richtig
gemacht hat

WK: Mir fallt auf, dass Sie technische Fachbegrif-
fe wie »Zielgruppen« kaum verwenden. Gehen
Sie das Projekt eher intuitiv an?

FW: Das ist auch das einzig Richtige. Wenn ich
sage, dass man ein neuartiges Hotel hinstellen
muss, das aber nicht nur neu ist, dann hilft es
nichts, vorher Befragungen zu machen. Ich weif3
ja, dass der Semmering traditionell im Osten eine
ganz andere Bedeutung hat als im Westen. Ost
und West sollen gleichwertig sein, aber bis dahin
wird es noch dauern. Vorerst muss sich wieder
herumsprechen, dass das Wort Semmering fir
ideale Kurzurlaube steht und dass man hier
genauso gut auch ldnger Urlaub machen kann.

WK: Was erwarten Sie fur die Zukunft von der
Bahnfahrt Gber den Semmering?

FW: Heute hat sie kein Renommeée. Das wird sich
erst dndern, wenn man sie touristisch nutzen
kann. Erst, wenn der Fernverkehr weg ist, wird
man Naherlebnisse haben kénnen. Da denke
ich sofort an die groBen Panoramawaggons in
der Schweiz, bei denen man durch Glasfenster
hinauf zu den Bergen schauen kann. So etwas
wadre ein touristisches Highlight.

WK: Eines der populdrsten Angebote ist der
sogenannte Bahnwanderweg, wo an schénen
Wochenenden sehr viele Menschen unterwegs
sind. Aber auf dem kann man nirgends einkehren.
FW: Ich bin ein Gastronom und muss die Beftrei-
ber ein bisschen in Schutz nehmen. Wenn nichts
da ist, ist es schwer, zu sagen: Jetzt mache ich
einen Betrieb auf und schon bin ich der groBe
Semmeringwirt.

WK: Ich meine damit nicht nur die Situation oben
am Semmering, sondern vor allem entlang der
Bahn, wo viele Durstige und Hungrige wandern.
FW: Zum jetzigen Zeitpunkt kann ich nur sehr
allgemein etwas dazu sagen. Ich glaube, dass
wir ein gutes Angebot haben werden. Wenn das
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gelingt, werden auch andere Lokale aufmachen.
Wenn die touristische Infrastruktur fehlt, gibt es in
einem Gebiet nichts zum Festhalten.

WK: Der Semmering war einst mit Ausnahme
des Spdtherbstes eine Ganzjahresdestination,
nicht bloB eine Sommerfrischegegend wie das
Salzkammergut. In der Faschingszeit wurden in
den Grand Hotels elegante Bdlle veranstaltet.
Zu Familienfesten an christlichen und jadischen
Feiertagen traf man sich vor allem im Winter,
wenn lber dem Wiener Becken der Hochnebel
lag.

FW: Ich kenne diese klimatische Teilung. Immer
wenn ich im Winter durch das Mirztal nach Wien
fahre, liegt es komplett im Nebel. Wenn man am
Semmering aus dem Tunnel heraus- und beim.
Kurhaus vorbeikommt, scheint immer die Sonne.

WK: Rechnen Sie mit einer Zunahme von
Neugrindungen in der Semmering-Rax-Region?
FW: Sicher wird das noch mehr werden. Es gibt
am Semmering jetzt schon die Villa Antoinette.
Und Herr Haselsteiner hat den Knappenhof in
Reichenau gekauft.

WK: Was entlang der Semmeringer HochstraBe
noch fehlt, sind Wirstel, Kaffee und Kuchen. Und
Terrassen mit Aussicht.

FW: Unterschiedliche Lokale sind entscheidend,
um sich wohlzufuhlen. Das hat oberste Prioritat.
Das wird in den néchsten Jahren kommen wie
das Amen im Gebet.

WK: Wird das Grand Semmering ein klassisches
Luxushotel sein? Heute scheinen die Leute, die
das ganz groBe Geld haben, eher Chalets in St.
Moritz oder Kitzbihel zu besitzen.

FW: Aber auf diejenigen, die das groBe Geld
haben, habe ich es auch nicht abgesehen. Wenn
ich gewohnt bin, in St. Moritz skizufahren, wird
mir der Hirschenkogel nicht reichen. Ich sehe
den Semmering als neue Art von Destination. St.
Moritz oder Saas-Fe sind flir uns keine Vorbilder.
Aber noch tue ich mir schwer, das auszudrlicken,
was hier einmal sein wird. Zum Spektrum der
Erlebnisse gehdren auch Golf, Tennis und natir-
lich die Kultur.

WK: Ein Asset der Semmering-Hotels ist ihre
Lage. Die Erbauer haben sie sehr prazise in die
Landschaft gesetzt. Und mit groBen Fenstern die
Landschaft in die Innenréume geholt.

FW: Ich bin mir ganz sicher, dass die Leute, die
um 1910 die Hotels gebaut haben, alles richtig

gemacht haben. Die wussten, wo und wie ein
Hotel stehen muss. Diese Qualitat ist heute noch
auf einem hohen Level vorhanden, man muss
also nicht bei Null starten.

Konflikithema »Waldbad«

WK: Ist das im Tourismus-Marketing beliebte
Wort »Vintage« ein Begriff, der noch zukunfts-
fahig ist oder ist er bereits wieder altmodisch
geworden?

FW: Naja. Das wird wohl Teil unseres Ambientes
sein, aber ich wiirde niemals ein Hotel daran
aufhdngen.

WK: Andersherum gefragt: Wie viel Gegenwart
mit zeitgendssischer Gestaltung und Design wird
das Kurhaus benétigen? Ich glaube, man muss
gegen die in dieser Gegend dominierende Ruick-
bezlglichkeit ankdmpfen.

FW: Ja, denn sonst habe ich nur Rickbeztglich-
keit. Deshalb ware es falsch, ein neu eréffnendes
Hotel im Vintage-Stil einzurichten. Man muss
nach vorne schauen.

WK: Wie ist das bei Anbauten oder Neubauten?
Es geht ja um mehr, als historische Gebdude zu
restaurieren.

FW: Wir haben Ideen fir eine Erweiterung. Aber
die hohen Auflagen haben mich ein bisschen
schockiert. Bis jetzt habe ich oft mit dem Denk-
malamt gebaut und das lief immer gut. Deshalb
habe ich gedacht, dass eine Unterschutzstellung
durch das Denkmalamt das Maximum ist. Aber
hier geht es auch um Landschaftsbeziige und
das UNESCO-Weltkulturerbe.

WK: Aber nicht allen ist bewusst, dass ausschlie3-
lich die schmale Bahntrasse die Kernzone des
Welterbes darstellt, also das, was in Wien oder
Graz die Altstadt ist. Alles andere gilt entlang der
Semmeringbahn als Pufferzone und touristisches
Ergénzungsgebiet. Daflir wurden Regeln fur den
Schutz vorgeschlagen, doch diese haben nicht
Gesetzesrang. Naturlich soll man mit diesen
Empfehlungen verantwortungsvoll umgehen.
Denn es gilt zu verhindern, dass Spekulations-
Architektur irgendwo hingeknallt wird. Interes-
santerweise erleben Sie das als Uberreglemen-
tierung.

FW: Wir sind gerade im Verfahren drinnen und
bekommen tatkraftiger Unterstiitzung vom Land
Niederdsterreich. So ist das auch im Umgang

mit dem Welterbe und ICOMOS. Oder bei der
Konfrontation mit dem Naturschutzbeauftragten.
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WK: In den Medien wurde kommuniziert, dass sie
am Hang hinter dem Hotelriegel ein »Waldbad«
errichten wollen, das offenbar den Blick auf den
unter Denkmalschutz stehenden Hotelbau von
1906 kaum beeintréchtigen wiirde.

FW: Das Waldbad gibt es nicht mehr. Eine mégli-
che Alternative ist der ehemalige Standort der
Villa Meran, die auf allen historischen Ansich-
ten in der Ndhe des Kurhauses zu sehen ist. Wir
werden uns wohl dazu entschlieBen mussen,
einen Neubau zu errichten, der auf den ersten
Blick nicht wie ein Neubau aussieht.

WK: Also defensive Architektur?

FW: In gewissem Sinn wird die Haltung defen-
siv sein. Es wird eine Mischung werden, aber
noch ist das Waldbad in Entwicklung. Man wird
es sicher sehen kénnen. Ich glaube nicht, dass
ein solches Gebd&ude hinter Bdumen versteckt
werden muss. Die Umgebung ist ja vollkom-
men verwaldet. Der ganze Semmering und die
umliegenden Regionen wirken so, als seien sie
wieder vom Wald in Besitz genommen worden.
Deshalb miisste man neue Gebdude extra frei-
stellen. Doch wenn ich einen Baum umschlage,
werde ich angreifbar. Aber ich werde es trotz-
dem machen.

WK: Der &lteste historische Ortsteil umfasst das
Stdbahnhotel und Villen, die in dessen Ndhe vor
und um 1900 errichtet wurden. Fir die Géste
wurde eine eigene Bahnstation errichtet, die
Haltestelle Wolfsbergkogel. Die liegt nur wenige
Minuten vom Kurhaus entfernt. Glauben, dass
dieser »Original-Semmering« mit der Bahnhalte-
stelle wieder aufgewertet werden wird?

FW: Ja, das sollte er. Uns wiirde es entgegenkom-
men, wenn die Station Wolfsbergkogel wieder
aufgewertet wird. Aber das ist Sache der OBB.
Dabei geht es nicht nur um das Bertcksichtigen
technischer Erfordernisse, eine erneuerte Halte-
stelle sollte auch gut aussehen.

WK: Wird man im Grand Semmering auch
E-Bikes mieten kénnen? Wird man Teil eines
Rufbus-Systems sein?

FW: Es kommt einfach darauf an, wie attrak-

tiv das zur Verfligung stehende Verkehrsmittel
ist. Wenn es alle nutzen wollen, wird es auch
Vermieter geben. Heute sind die Verbindungen
abenteuerlich. Wir waren unldngst in Gloggnitz
und haben ein Taxi bestellt. Doch der Taxifahrer
hat am Telefon darauf bestanden, dass wir um 22
Uhr beim Ausgang des Restaurants sein missen,
weil er danach nicht mehr fahrt. Er war nicht
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umzustimmen, war aber der einzige 6értliche
Taxifahrer. Es wird sicher schwierig werden, das
Verkehrsangebot besser zu organisieren. Noch
sind die Leute einfach nicht auf Gé&ste ausge-
richtet. Aber das wird sich @ndern missen, sonst
kann nichts weitergehen.

(Juli 2021)
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Christian Zeller
Immobilienunternehmer,
Eigentimer des Sud-
bahnhotels Semmering

Im Oktober 2021 erwarb die
Christian Zeller Privatstiftung
das Slidbahnhotel vom deut-
schen Eigentiimer, der in den
vergangenen vierzig Jahren des
Leerstands wichtige Restaurie-
rungen durchfiihren lieB. Zeller,
dessen Vater aus dem Oberen
Miirztal stammt, ist Immobili-
enunternehmer mit Sitz in Wien.
Als Kultursponsor unterstiitzt er
u.a. das Burgtheater, die Wiener
Staatsoper, die Universitat flir
Musik und darstellende Kunst
Wien (mdw) und die Neuber-
ger Kulturtage. Der kiinftige
Nutzungsmix des Siidbahnhotels
wird bis 2023 festgelegt.

Die Kaufentscheidung

Wolfgang Kos [WK]: Was waren fir Sie die
Grinde dafur, sich so schnell fir den Erwerb des
Sudbahnhotels zu entscheiden?

Christian Zeller [CZ]: Vor allem meine Faszi-
nation fir das Gebdude. Die Entwicklung des
Stdbahnhotels hatte ich vor der Kaufentschei-
dung nicht im Detail verfolgt. Ich habe das
Gebdude gesehen, habe seine Energie gespirt
und mir gedacht, das muss man wieder zum
Leben erwecken.

WK: Welche Rolle spielten wirtschaftliche Aspek-
te? Wie weit war der Kauf ein Risiko, werden
doch die Sanierungskosten sehr hoch sein? Denn
erst nach einem tiefgreifenden Umbau wird das
Stdbahnhotel wieder voll funktionieren kénnen.
CZ: Da kommt mir nattrlich meine lange Erfah-
rung im Immobilienbereich zugute. So konnte
ich sehr rasch einschatzen und feststellen, dass
die Substanz grundsatzlich in Ordnung ist. Der
Keller ist trocken, das Dach ist dicht. Das sind die
Hauptkriterien fir die Beurteilung der Substanz.
Klar war von Anfang an, dass das Bundesdenk-
malamt miteinzubeziehen ist und dass ich mit
diesem bestens zusammenarbeiten méchte.

WK: Sind Sie gewohnt, instinktiv und schnell zu
entscheiden?

CZ: Ja genau. Sofort war mir klar, dass dieses
Gebdude groBartig ist und dass man es wieder
instandsetzen kann.

WK: Was wdre, wenn ein dhnlich faszinierendes
Grandhotel zum Beispiel in Ménichkirchen am
Wechsel stehen wiirde? Anders gefragt: War der
Standort Semmering entscheidend, weil man
dort Signale spurt, dass es wieder aufwdrts geht?
CZ: Der Standort war nicht der entscheiden-

de Beweggrund, sondern die Faszination, die
dieses Hotel spontan auf mich austbte. Das Land
Niederosterreich hat tiber seine Wirtschaftsagen-
tur ecoplus schon eine Woche, nachdem ich das
Objekt angeschaut habe, mit mir Kontakt aufge-
nommen.

Personliche Beziehungen
zum Semmeringgebiet

WK: Welche Bedeutung hatte es, dass lhnen die
Region von Kindheit an vertraut ist?

CZ: In meiner Kindheit und Jugendzeit sind wir
noch tiber die BundesstraBe tber den Semme-
ring gefahren, wenn wir nach Murzsteg wollten.
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Die Region ist mir bestens bekannt, vor allem die
steirische Seite. Schon seit langem wundere ich
mich, warum diese Gegend nicht starker aufge-
wertet wird.

WK: Machten Sie als Sportler persénliche Erfah-
rungen mit der Gegend, ob als Tourengeher,
Wanderer oder Mountainbiker?

CZ: Der Semmering war naturlich Ziel Nummer
Eins, wenn wir friher am Wochenende alpin
skigefahren sind oder Touren gemacht haben.
Ich war oft auf der Rax und auf der Veitsch. In
den letzten zehn Jahren sind wir nicht mehr auf
den Semmering gefahren

WK: Wieso?

CZ: Das Skigebiet wurde primdr zu einem Billig-
skigebiet, auch das gastronomische Angebot
ging zurlick. Was schade ist, weil groBes Poten-
zial vorhanden wadre.

WK: Sie unterstlitzen auch das Skigebiet Nieder-
alpl, das in der Ndhe liegt, 20 Kilometer ab
Mirzzuschlag. Es wurde vor kurzem mit einem
Kinderschwerpunkt auf neue Beine gestellt.
Spielte fur Ihr Engagement eine Rolle, dass Sie
aus der Gegend sind?

CZ: Zum einen fand ich das familienfreundliche
Angebot gut, zum anderen besteht eine sehr
lange Freundschaft mit der Eigentiimerin des
Appelhofs, einem Kinderhotel in Murzsteg, der
Heimatgemeinde meines Vaters. Der Betrieb des
Kinderhotels ist mit dem Skigebiet Niederalpl eng
verbunden. Deshalb haben wir dartiber nachge-
dacht, wie wir das Skigebiet wieder stérker bele-
ben kénnten. Es befindet es sich in der Eigenti-
merschaft von drei Partnern, die groBes Interesse
an der Region haben: Das sind die Skischule, das
Hotel und ein gréBerer regionaler Betrieb.

WK: Wie viele Lifte gibt es dort?

CZ: Einen typischen Kinderlift und dann noch
vier weitere. Das Gebiet ist relativ klein, aber fir
ein Familienskigebiet ist das ausreichend. Teil
des Konzepts war, dass nur die Eltern Liftkarten
zahlen, wéhrend die Kinder bis zum funfzehnten
Lebensjahr gratis fahren. Familien mit kleinen
Kindern benétigen ein tbersichtliches Skigebiet.
Zudem liegt das Niederalpl circa 1400 Meter
hoch und ist schneesicher. Trotz der wenigen Lifte
finden sich Pisten in allen Schwierigkeitsgraden.

95

Neue Chancen fiir den
Semmering

WK: Welche Rolle spielt fur Ihren Einstieg, dass
die Semmeringbahn zum UNESCO-Weltkultur-
erbe erkldrt wurde? Eine Begriindung fir die
Aufnahme in die Welterbeliste lautet, dass mit
der Inbetriebnahme der Ghegabahn im Jahr 1854
eine weltbedeutende Techniklandschaft entstan-
den ist und sich im néchsten Schritt daraus auch
eine ebenso einzigartige touristische Kultur-
landschaft entwickelt hat. Es ist hdchste Zeit, die
Zugkraft der Bahn wieder fiir den Fremdenver-
kehr zu nutzen und neue Produkte zu entwickeln.
CZ: ]q, unbedingt. Es tut sich jetzt schon unheim-
lich viel. Man sprt, dass immer mehr Menschen
von dieser Landschaft angezogen werden und
dass ganz generell das Interesse fiir Ausfllige

in die Natur und fur die Sommerfrische zuneh-
men. Das wird auf die Zukunft des Semmerings
entscheidenden Einfluss haben.

WK: Ich erfuhr, dass auch im Miirztal die Nach-
frage nach Quartieren kontinuierlich zunimmt,
was vor allem auf das nach 100 Jahren wieder
entfachte Interesse des Wiener Publikums
zurlickzufuihren sei.

CZ: Es sind nicht nur Wiener. Im gesamten
Voralpengebiet ist ein gestiegenes Interesse
zu splren, von Mariazell bis zum Semmering.
Das hat auch etwas mit einem verstdrkten
historischen Bewusstsein und der N&he zu den
Ballungszentren zu tun.

WK: Ein Hauptgrund fir diese Studie ergab sich
daraus, dass mit der Verlagerung des Fern- und
Guterverkehrs in den Basistunnel auf der histo-
rischen Eisenbahntrasse ab 2030 erstmals auch
Panoramafahrten méglich sein werden. Das hat
aber nur dann Erfolgschancen, wenn bis dahin
eine addquate touristische Infrastruktur vorhan-
den ist.

CZ: Davon gehe ich aus. Sicher wird das neue
Stidbahnhotel ein Leitbetrieb fir den Ort und die
gesamte Semmeringregion sein, ziemlich sicher
sogar »der« Leitbetrieb.

WK: Mit dem Comeback des Kurhauses Semme-
ring wdren es schon zwei.

CZ: ]q, die Entwicklung dieser Region erfordert
mehrere starke Player. Dartber hinaus geht

es auch um eine Regionalentwicklung. Und da
ist nattrlich auch die Semmeringbahn eine
wesentliche Sdule. Das ganze System wird sich



96

wirtschaftlich nur dann erfolgreich entwickeln
kénnen, wenn es nicht monokausal und eindi-
mensional betrieben wird. Denn auch das Neue
muss authentisch sein und soll im besten Fall aus
der Starke der Region selbst kommen, nach dem
Motto »Zukunft braucht Herkunft«. Das heif3t,
man muss bei der groBen Zeit des Semmerings
ankntpfen.

Mein Partner Josef Wildburger verwendet dafir
den Fachbegriff »systemische Masterplanung«.
Man muss den Gesellschaftswandel, die Wirt-
schaftstrends und die 6kologische Entwicklung
gemeinsam betrachten. Es wird also nicht geni-
gen, nur schdéne Hotels zu schaffen, es muss auch
ein neues, Uberzeugendes Konzept dazu geben.
Die lokale Politik muss ebenso mitmachen wie
die gesamte Bevélkerung.

WK: Was erwarten Sie von einer verbesserten
Zusammenarbeit der Bundesldnder Nieder-
Osterreich und Steiermark, wenn die geplan-

te gemeinsame Welterberegion ihre Arbeit
aufnimmt?

CZ: Es geht um das Wohl der gemeinsamen
Region Semmering, nicht um die Frage Nieder-
Osterreich oder Steiermark. Das gilt auch fur die
Kultur. Jemand, der ins Stidbahnhotel zu einer
Kulturveranstaltung kommt, kann auch nach
Neuberg weiterfahren und dort erstklassige
Konzerte erleben. Davon werden beide Bundes-
lander profitieren.

WK: Es wird in der Region gerne von neuen
Mobilitatskonzepten gesprochen. Doch heute
endet die OV-Infrastruktur auf dem Semme-
ringpass. Der Linienbus aus Gloggnitz hat an
der Landesgrenze Endstation und fahrt nicht bis
Murzzuschlag weiter. Auf dem Preiner Gscheid
gibt es zwei Parkpldatze, einer liegt in Niederds-
terreich, einer in der Steiermark. Bei einem zahlt
man Parkgebihren, beim anderen nicht.

CZ: Ein taugliches Mobilitétskonzept darf an der
Landesgrenze nicht Halt machen.

WK: Sind Sie optimistisch, dass es solche Kurio-
sitaten in funf Jahren nicht mehr geben wird
und sich das Problembewusstsein der Akteure
verbessern kann?

CZ: Da bin ich sehr optimistisch. Wurde ich das
nicht sein, hatte ich das Stidbahnhotel nicht
gekauft.

WK: Fachleute sagen, dass ein funktionierender
Kurort zwei gute Hotels braucht, weil die Gaste ja

gerne Vergleiche anstellen.
CZ: Und die Gaste flanieren auch gerne von
einem zum anderen.

Kultur und Gastronomie

WK: Dass das Stidbahnhotel ein Juwel ist, wissen
inzwischen viele Leute, die die Innenrdume bei
Kulturveranstaltungen kennen lernen konnten.
CZ: Ja, das kulturelle Angebot in der Region wird
seit vielen Jahren gut angenommen. In Zukunft
wird es im Stidbahnhotel mindestens zwei
Restaurants geben, die allen Besuchern offen-
stehen werden.

Ich kenne die historischen Fotos aus den
30er-Jahren, auf denen man hunderte Géste auf
den Hotelterrassen sieht. Daran schlieBt eine
Idee an, die wir bald umsetzen wollen. Eines der
ersten Dinge wird sein, die Bespielbarkeit der
Terrassen zu reaktivieren, um auch wdhrend
der Zeit der Planung und des Umbaus das Haus
gedffnet halten zu kénnen.

WK: Von Kandidaten, die das Hotel betreiben
wollen, werden Sie wahrscheinlich detaillierte
Konzepte verlangen?

CZ: Unser Projekt steht auf drei Beinen. So wie

es bereits eine eigene Kulturgesellschaft gibf,
wird auch der Hotelbetrieb in eine Gesellschaft
ausgelagert. Wir sehen uns als Immobiliengesell-
schaft daftr verantwortlich, die Sanierung zu
finanzieren und die Revitalisierung des Gebd&u-
des voranzubringen. Interessenten werden wir

in erste Konzeptiuberlegungen einbinden. Bis
Sommer wird in Zusammenarbeit mit Architekten
ein Konzept fur den Umbau und die Revitalisie-
rung des Hoteltrakts vorliegen. Wir werden auch
maogliche Betreiber einladen und schauen, wer
zu uns passen kénnte.

WK: Ich habe im Internet ausfiihrliche Informa-

tionen Uber lhre vielfaltigen Kultur-Sponsorings

gefunden. Dartber steht: Christian Zeller Privat-
stiftung.

CZ: Christian Zeller Privatstiftung ist die Tréger-

organisation, alle operativen Gesellschaften der
Christian Zeller Group laufen im Hintergrund.

WK: Wie passen die Pléne fir den Semmering zu
Ihren bestehenden Sponsoring-Schwerpunkten?
CZ: Die Erfahrungen mit dem bisherigen Kultur-
sponsoring helfen mir beim Brainstorming. Fur
die Programmgestaltung im Stidbahnhotel
werden Ingrid Skovhus und Stefan Wollmann
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verantwortlich sein. Es zeichnet sich bereits
jetzt die Zusammenarbeit mit den klassischen
Hdusern, zum Beispiel dem Burgtheater und
der Volksoper ab. Bundestheaterchef Chris-
tian Kircher wiinscht sich von seinen Héusern
verstdrkte Prdsenz in den Bundesldndern.

WK: Kleinere Produktionen im Stidbahnhotel
wadren fur die Bundestheater kostengunstiger als
Osterreich-Tourneen groBer Inszenierungen.

CZ: Richtig. Die Direktorin der Volksoper, Lotte de
Beer, ist begeistert von der Spielstatte Stidbahn-
hotel. Eine ganz wichtige Sdule ist fur uns die
Universitat fir Musik und darstellende Kunst in
Wien. Deren Vizerektor Johannes Meiss| wird die
erfolgreichen Aktivitaten der Internationalen
Sommerakademie im Semmeringgebiet fort-
setzen. Wir haben also ein Riesenpotential an
hochtalentierten jungen Kiinstlern. Auch das
Schauspiel ist fur unser Programm wichtig. Mit
Maria Happel, die seit kurzem Intendantin der
Festspiele Reichenau ist, bin ich in gutem Kontakt.

WK: Kurz noch zu den von Ihnen gesponserten
Neuberger Kulturtagen. Diese werden einerseits
von Stammgdsten und Langzeitfans besucht,
andererseits hért man auch Kritik an einer zu
konventionellen Programmierung. Auch die stei-
rische Seite braucht starke Kulturimpulse, nicht
nur die niederésterreichische mit ihren relativ
groBen Sommerfestivals.

CZ: Der Semmering und die angrenzende stei-
rische Region kann eine Win-Win-Situation flr
alle Beteiligten sein. Wir haben ja in Neuberg
schon in den letzten Jahren damit begonnen,
die jungen Gewinner des Talentwettbewerbs der
Musikuniversitét einzubeziehen.

Zukunft in drei Schritten

WK: Welchen Nutzungsmix kann man beim
Stdbahnhotel erwarten? Ich nenne einige Funk-
tionen, die in den letzten Jahren, als die Suche
nach einem Kaufer noch offen war, genannt
wurden: Hotel, Gastronomie, Kulturveranstal-
tungen, Wellness, Seminare und vielleicht auch
kleinere Tagungen. Was miisste gut laufen, damit
das Ganze aus lhrer Sicht ein Erfolg werden
kann? Es gibt ja das bekannte Problem, dass die
geringe Zahl der Zimmer im Stidbahnhotel einen
wirtschaftlich sinnvollen Betrieb als Grandhotel
nicht zuldsst, nachdem vor rund vierzig Jahren so
viele als Appartements herausverkauft worden
sind.
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CZ: Wir rechnen allein fir unsere Veranstaltun-
gen, die zumeist an den Wochenenden stattfin-
den werden, mit einigen hundert Besuchern. Ab
2025 werden im Stdbahnhotel etwa 100 Zimmer
far Nachtigungen zur Verfligung stehen.

WK: Das Wichtigste am Stidbahnhotel ist das
imposante Erscheinungsbild. Zu den kunst-
historischen Qualitdten gehéren neben dem
burgartigen Monumentalbau von 1904 auch

die modernen Einbauten von Otto Schénthal
aus den frilhen 30er-Jahren. Damals entstan-
den ein neues Foyer und vor allem das heute

so geschdtzte, aber sanierungsbedurftige
Schwimmbad. Wollen Sie auch an diese Zeit-
schicht ankntpfen?

CZ: Mit Unterstitzung des Bundesdenkmalamtes
wird die Revitalisierung behutsam und in Anbin-
dung an die jeweilige Architekturepoche umge-
setzt werden.

(Janner 2022)



Foto: © apa / Eva Manhart

98

Stefan Wollmann
Kulturmanager, Ge-
schaftsfihrer Sidbahn-
hotel Kultur GmbH

Nach einem Studium der Volks-
wirtschaft und Mitarbeit im
Familienunternehmen leitete
Wollmann von 1997 bis 2011 das
Marketing der Wiener Festwo-
chen. Ab 2012 nahm er diese
Position bei den Berliner Fest-
spielen ein und verantwortete
ab 2017 das Marketing fiir den
Pierre Boulez Saal in Berlin.
Wollmann gehort zum Leitungs-
team des Festivals ,Literatur im
Nebel” in Heidenreichstein.
Seit Januar 2022 ist er
Co-Geschaftsfiihrer der neuen
,Sudbahnhotel Kultur GmbH*
Im Sommer 2022 begannen er
und die kilinstlerische Leiterin
Ingrid Skovhus mit der Program-
mierung eines ganzjahrigen
Veranstaltungsprogramms.

Ein tragfdhiger Mythos

Wolfgang Kos [WK]: Auf welche Bilder und
Eindriicke kénnen Sie zurlickgreifen, wenn der
Semmering ab sofort zum Zentrum lhrer Tatigkeit
wird?

Stefan Wollmann [SW]: Auf Skiausfllige in meiner
Kindheit und Jugend. Ofter war ich in Lackenhof
am Otscher, einmal mit d